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Abgetaucht

™. Ralf Michel
| iiber Parteien und Polizei

7«‘1}.\. :.‘

enn es um die kiinftige Personal-
W stérke und Ausriistung der Polizei

geht, liberschlagen sich die Biirger-
schaftsfraktionen mit Forderungen. Und
meistens gibt es dann auch Lobeshymnen
fiir Bremens Ordnungshiiter. Wo die doch
trotz chronischer Unterbesetzung so un-
ermiidlich und engagiert zu Werke gingen.

Schone Worte. Doch immer wenn es mal
wirklich wichtig wire, tauchen die Parteien
ab. Zum Beispiel am Dienstag als die Linke
in der Biirgerschaft einfach mal so in den
Raum stellte, die Polizei wiirde am Bahnhof
Obdachlose schikanieren. Thnen nachts die
Schlafsdcke wegnehmen und tagsiiber ohne
jeden Grund Platzverweise erteilen. Alles
was SPD, CDU und FDP hierzu einfiel, war
das politisch korrekte Bekenntnis zu Ob-
dachlosen, vermengt mit unverfinglichen
Allgemeinplatzen iiber Spagate und Balan-
ceakte. Aber ein klares Bekenntnis zur Poli-
zei? Fehlanzeige! Allein Bjorn Fecker von
den Griinen watschte die Vorwiirfe der Lin-
ken als das ab, was sie sind - unangebrachte
pauschale Verdéchtigungen.

Bremens Polizisten sind oft verédrgert und
frustriert {iber die Politik in der Hansestadt.
Wer Dienstag die Biirgerschaftsdebatte ge-
hort hat, weifs warum. Berichte Seite 1und 9
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Nimmersatt

Florian Schwiegershausen
tiber McDonald’s in Bremen

indestens in einem der McDo-
M nald’s-Restaurants im Bremer
Raum sollen Mitarbeiter dazu an-

gehalten gewesen sein, Salat mit abgelaufe-
nem Haltbarkeitsdatum zu verarbeiten.
Gleichzeitig werden Mitarbeiter einge-
schiichtert und unter Druck gesetzt. Der
Bremer McDonald’s-Franchisenehmer will
davon nichts gewusst haben. Doch da er
auch selbst immer mal im Restaurant mit-
arbeitet, miisste er mit Scheuklappen zwi-
schen Kasse, Kiiche, Lager und Reste-Tonne
herumlaufen, um nichts mitzubekommen.

Das Medienecho schlégt jetzt so weite
Kreise, dass zumindest die Verantwortli-
chen der deutschen McDonald’s-Zentrale
die Augen nicht mehr davor verschliefien
kénnen. Die 23 Restaurants in Bremen und
umzu gehdren nicht mehr McDonald’s
selbst. Aber wiirde sich ein McDo-
nald’s-eigener Restaurantleiter solche Dinge
erlauben, wire er schon lingst gekiindigt.
Am Ende ist es der Profit des Franchiseneh-
mers auf Kosten der Mitarbeiter, die in der
untersten Lohngruppe gerade mal sechs
Cent iiber Mindestlohn erhalten. Sie sind
bereit, hart zu arbeiten, und das reicht
ihrem Chef wohl immer noch nicht. Das
haben sie nicht verdient. Bericht Seite 15
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Marian Kamensky

Klimaschutz
nicht tiber den Verbotsweg

Benjamin Lassiwe
iiber Tempolimits

es Deutschen liebstes Spiel-

zeug ist sein Auto, sein liebs-

ter Spielplatz ist die Bundes-

autobahn. Mit diesem im In-

und Ausland vielféltig wider-
gespiegelten Klischee soll nun Schluss
sein: Eine Regierungskommission regt an,
dass auf Autobahnen nur noch Tempo 130
gefahren werden darf. Die Evangelische
Kirche in Mitteldeutschland sammelt
sogar mit einer Online-Petition Unter-
schriften fiir eine solche Begrenzung. Die
Deutsche Umwelthilfe schligt in die glei-
che Kerbe und fordert ein Tempolimit von
120 Stundenkilometern.

Auf den ersten Blick ist an den Forde-
rungen viel Wahres dran. Der Klima-
schutz ist die wichtigste Aufgabe des 21.
Jahrhunderts. Bremen fiihrte als erstes
Bundesland schon 2008 Tempo 120 auf
Autobahnen ein. Bis zu fiinf Millionen
Tonnen Kohlendioxid-Ausstof3 lieSen sich
mit dem Limit von 130 Stundenkilome-
tern einsparen, argumentiert die Umwelt-
hilfe. Ganz abgesehen davon, dass teure
und spritschluckende Porsches ebenso
wie Sportwagen von Audi oder BMW ein
Stiick tiberfliissiger wiirden. Rasante Be-
schleunigungswerte und hohe Hochstge-
schwindigkeiten nutzen nichts, wenn
man sie nicht ausfahren kann. Das liebste
Spielzeug der Deutschen verschwinde in
der Mottenkiste. Insofern alles gut?

Mitnichten. Denn bei Lichte betrachtet
wiirde durch ein Tempolimit wohl kaum
ein Auto weniger auf Deutschlands Stra-
Ben unterwegs sein. Der Verkehr wiire
derselbe wie heute, die Fahrer wiren nur
langsamer. Und wiirden die neuen Tem-

polimits nicht konsequent kontrolliert,
wiirde sich ohnehin kaum jemand daran
halten. Nein, statt einer allgemeinen Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf den Auto-
bahnen miissten andere Dinge zuerst
angegangen werden. Ein Ausbau des
Schienenverkehrs zum Beispiel. Seit Jah-
ren leidet die Bahn unter Problemen. Die
systematische Vernachléssigung vieler
Strecken, notorisch verspitete oder de-
fekte ICEs, kaputte Tiiren, Klimaanlagen
und Bordrestaurants - die Liste der Prob-
leme ist lang. Und nennenswerter Wett-
bewerb im Schienenfernverkehr hat sich
in den letzten Jahren nicht ergeben, von

Durch ein Tempolimit
wire kaum ein Auto
weniger auf den Straffen.

der Ubernahme der Nachtziige durch die
oOsterreichischen Bundesbahnen und ein-
zelnen Flixtrain-Ziigen einmal abgesehen.
Hier miisste sich die Politik engagieren:
Ein gut funktionierendes Verkehrsmittel
»Eisenbahn“ wiirde ganz von selbst und
ohne Verbote dazu beitragen, dass der
motorisierte Individualverkehr zuriick-
geht. Doch von diesem Zustand ist der
deutsche Schienenverkehr weit entfernt.
Klimaschutz iiber den Verbotsweg
durchsetzen zu wollen, wird dagegen
wohl nicht funktionieren. Klimaschutz
braucht in der Gesellschaft Akzeptanz -
und keine lautstark protestierenden
Gegenbewegungen von Betroffenen.
Doch schon der Streit um die Dieselfahr-
verbote zeigt: Von einer gesellschaftli-
chen Akzeptanz dieser durchaus notwen-
digen Mafinahmen kann derzeit keine

Rede sein. Woran das liegt? An der Unfi-
higkeit der Politik, die fiir die ganze Mi-
sere verantwortlichen Konzerne spiirbar
zur Verantwortung zu ziehen. Und am
offentlichen Auftreten der Umwelthilfe,
einer kleinen Lobbyorganisation ohne
nennenswerte Mitgliederzahlen. Dass der
Parteitag der CDU in Hamburg beschlos-
sen hat, die Gemeinniitzigkeit dieser Or-
ganisation zu tiberpriifen, ist ein deutli-
ches Signal. Es zeigt, dass die Umwelt-
hilfe in den Augen vieler {iberzogen hat -
und Gefahr lduft, dass weitere, sinnvolle
Forderungen allein dadurch entwertet
werden, dass sie von der Umwelthilfe
kommen.

Deswegen st es ein riskantes Spiel,
dass die Evangelische Kirche in Mittel-
deutschland spielt, wenn sie per Petition
ein Tempolimit erwirken will. Ja, es ist
wichtig und richtig, dass sich die Kirche
zu Wort meldet, wenn es um Grundlagen
des menschlichen Lebens geht, etwa in
der Debatte zur Sterbehilfe oder zum Ver-
bot von Spétabtreibungen. Und ja, die
»,Bewahrung der Schépfungist ein wich-
tiges Thema der Kirchen. Aber gerade die
Evangelische Kirche sollte aufpassen,
dass sie nicht auf einen Weg zuriickkehrt,
den sie lingst verlassen hat: Bei den meis-
ten Themen setzt die Kirche mittlerweile
vollig zu Recht auf Dialoge statt Verbote.
Die liberale Evangelische Kirche des 21.
Jahrhunderts zeichnet sich dadurch posi-
tiv aus, dass sie die Menschen annimmt,
wie sie sind. Damit ist man bislang recht
gut gefahren. Dazu passt es irgendwie
nicht, wenn man nun vom Staat verlangt,
Verbote einzufiihren. Man riskiert, in der
Offentlichkeit wieder einmal so dazuste-
hen, wie man es eigentlich gar nicht ist:
als Organisation naiver Weltverbesserer,
mit Jesuslatschen, Strickpullis und Wan-
dergitarre vor der Brust. Seite 4
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Frankfurter Allgemeine Zeitung

iiber den Aachener Vertrag: ,Die EU erlebt die
schwierigste Phase seit ihrer Griindung, daist
es hilfreich, wenn die beiden wichtigsten Mit-
gliedstaaten ihren Willen zur Zusammen-
arbeit noch einmal bekriftigen: Die Folgen
des Brexits werden Europa noch lange be-
schiiftigen und behindern (Grof$britannien
freilich am meisten). Es gibt eine neue Spal-
tung zwischen West und Ost in der EU, die sich
allmidhlich zu einem weltanschaulichen
Schisma ausweitet. Italien wird als Partner fiir
gemeinsame Vorhaben auf absehbare Zeit
ausfallen. Um in so einer Lage {iberhaupt noch
zu Ergebnissen in Briissel zu kommen, miis-
sen wenigstens Berlin und Paris an einem
Strang ziehen. Die Alleingénge, von denen
jetzt wieder so viele traiumen, fithren meist
nur zu Blockaden, nicht etwa zur Losung von
Problemen.

Neue Westfilische

iiber Steuervermeidung: ,Durch die entgan-
genen Steuern fehlen Gelder, die dazu genutzt
werden konnten, die Sozialsysteme auszu-
bauen oder die Steuerlast auf Arbeitseinkom-
men zu senken. Gelder, die in Afrika dabei hel-
fen konnten, den Menschen eine Perspektive
zu geben. So ist das in einer globalisierten
Welt: Ob Ikea Steuern bezahlt, kann durchaus
mit dariiber entscheiden, ob sich ein Mann aus
dem Tschad auf den Weg macht. Warum las-
senssich die Regierungen von den Konzernen
auf der Nase herumtanzen? Der Steuerwett-
bewerb nach unten fiihrt dazu, dass sich die
Ungleichgewichte weiter verschirfen, auch in
Deutschland. Die Abwiirtsspirale muss unbe-
dingt gestoppt werden.”

Berliner Morgenpost

iiber die ,Gorch Fock“: ,Was irritiert, sind die
hohen Kosten fiir die Sanierung, ihr unvermit-
telter, exorbitanter Anstieg. Wenn sie denn ihr
ganzer Stolz ist, hitte die Marine das Schiff
auch so behandeln miissen, ndmlich hegen
und pflegen, statt es jahrzehntelang nur ober-
flachlich in Schuss zu halten. Das musste sich
irgendwann rachen. Der politischen Fiihrung
wurde das Ausmaf§ der Missmanagements
verschleiert.
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uch Bremer Verbraucherinnen und
A Verbraucher wurden durch einen der

grofiten Automobilkonzerne der Welt
arglistig und vorsitzlich getduscht. Die
Volkswagen AG tduschte nachweislich mit
einer Manipulationssoftware tausende
Autokaufer tiber die Abgaswerte ihrer Fahr-
zeuge. Die abgasmanipulierten Dieselfahr-
zeuge hitten niemals in den Verkehr ge-
bracht werden diirfen, in vielen Stidten ist
esnun den Verbraucherinnen und Verbrau-
chern per Gesetz untersagt, ihr Fahrzeug zu
nutzen. Existenzen stehen auf dem Spiel.

Der Umgang mit diesem Skandal durch

die Schédiger selbst zeigte, dass Einzelper-

sonen diesen Global Playern hilflos ausgelie-
fert sind: David gegen Goliath. Doch David
bekommt seine Steinschleuder - in Form
der von der deutschen Bundesregierung
beschlossenen Musterfeststellungsklage -
in die Hand. Mit Hilfe der Musterfeststel-
lungsklage verklagt der Verbraucherzent-
rale Bundesverband, der Dachverband der
Verbraucherzentralen, im Namen der sich
anschlieflenden Geschadigten die Volkswa-
gen AG auf Schadenersatz.

Bevor sich geschddigte Bremerinnen und
Bremer in das Klageregister eintrugen, such-
ten sie Beratung in der Bremer Verbraucher-
zentrale und fanden dort professionelle
Beratung durch unsere Rechtsexpertinnen
und -experten. Die Anzahl derer, die sich
deutschlandweit bisher in das Klageregister
des Bundesamtes fiir Justiz eintrugen, tiber-
stieg mit fast 400 000 Betroffenen ein Vielfa-

ches des Erwarteten. Die Musterfeststel-
lungsklage ist ein méchtiges Instrument,
um die Rechte der Biirgerinnen und Biirger
durchsetzen zu kénnen. Dieses scharfe
Schwert wiirde stumpf bleiben, wenn der
Gebrauch beziehungsweise der Zugang er-
schwert wird. Verbraucherinnen und Ver-
braucher stehen den Konzernen, die auf’
enorme Ressourcen und perfide Marketing-
tricks zurtickgreifen, oftmals chancenlos
gegeniiber. Die Verbraucherzentralen bieten
die Moglichkeit, das fiir das Funktionieren
einer sozialen Marktwirtschaft unabding-
bare Waffengleichgewicht zwischen Konzer-
nen und Ko ten wiederher 11

Die Verbraucherzentrale Bremen muss
deshalb vom Senat mit Personal- und Sach-
mitteln in die Lage versetzt werden, diese
zeitaufwendige und personalintensive Bera-
tung leisten zu kénnen. Der Senat sollte

dafiir Sorge tragen, dass die Bremerinnen
und Bremer die Moglichkeit bekommen,
Schaden, der ihnen durch unseriGses Verhal-
ten entstanden ist, abzuwenden. Die Ver-
braucherzentrale Bremen sollte in die Lage
versetzt werden, durch eine Aufstockung
institutioneller Mittel proaktiv verbraucher-
schadigendes Verhalten zu verhindern.

Unsere Gastautorin

ist seit April 2016 Vorstdn-

| din der Verbraucherzentrale
Bremen. Zuvor leitete sie

sieben Jahre lang unter an-

derem die Gruppe Finanzen

und Versicherungen der VZ

Nordrhein-Westfalen.

FOTO: VZ BREMEN

Namentlic
nicht unbedingt die Meinung der Redaktion wieder.



