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Risikofrei radeln

,Der Anteil der Radfahrer steigt rasant*, sagt Siegfried Brockmann, Leiter der Unfallforschung der Versicherer.
Die Anpassung der stadtischen Infrastruktur gehe hingegen nur schleichend voran.

VON WALTER WILLEMS

Fir immer mehr Menschen ist das Fahrrad das Fortbewegungsmittel
ihrer Wahl. Nicht nur in Fahrradstadten wie Miinster sind langst mehr
als ein Drittel aller Verkehrsteilnehmer Radler. Das allerdings sorgt fiir
immer vollere Strafien — und fiir mehr Unfalle. Allein im vergangenen
Jahr kamen in Deutschland mehr als 400 Radfahrer im Strafenverkehr
ums Leben - rund 50 mehr als im Jahr zuvor. Doch welche Losungsan-
sdtze gibt es, um den Stadtverkehr sicherer zu machen?

Antwort: Dazu gibt es verschiedene Uberlegungen. Was die USA betrifft,
in denen die Zahl der Radfahrer wie auch hierzulande seit Jahren steigt,
hat ein Forscherteam kiirzlich eine entsprechende Studie durchgefiihrt.
Das Ergebnis: Das Risiko, als Radfahrer in einen todlichen Unfall verwi-
ckelt zu werden, lasse sich durch bauliche Manahmen, etwa Wege, die
von Pollern geschiitzt oder von Strafen getrennt sind, deutlich senken.
Das schreiben die Wissenschaftler in dem US-amerikanischen Fachblatt
,,Journal of Transport & Health“. Gleichzeitig erhohe sich dadurch die
Sicherheit anderer Verkehrsteilnehmer, etwa von Fu3gangern.
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Der Anteil der Menschen, die in den USA zur Arbeit radeln, nahm von
2010 bis 2016 um mehr als die Halfte zu, die Zahl der geschiitzten Rad-
wege verdoppelt sich den Forschern zufolge seit 2009 alle zwei Jahre.
Wesley Marshall von der University of Colorado in Denver und Nicholas
Ferenchak von der University of New Mexico in Albuquerque unter-
suchten nun die Zahl der Radunfalle mit todlichen und schweren Ver-
letzungen in zwolf grofRen US-Stadten iiber einen Zeitraum von 13 Jah-
ren. Zu den Stadten zahlen Portland, Dallas, Denver und Kansas City.
Dort verungliickten in dieser Zeit insgesamt rund 17 000 Radfahrer tod
lich, 77 000 weitere schwer.

"Radfahren an sich scheint schon gefdhrlich zu sein", sagt Marshall.
"Es scheint also, dass eine Stadt mit viel Radverkehr noch gefahrlicher
ist — aber das Gegenteil stimmt.“ Dass die Sicherheit der Radfahrer mit
steigendem Anteil am Verkehr zunimmt, liege aber nicht daran, dass
ihre grofie Zahl Autofahrer vorsichtig werden lasse, betonen die Auto-
ren. Stattdessen entnehmen sie ihren Statistiken, dass gezielte
Infrastruktur-Mafinahmen wie geschiitzte oder vom Autoverkehr sepa-
rierte Radwege die Unfallzahlen senken.

In Portland etwa sei der Anteil der Radler am Verkehr von 1990 bis 2010
von 1,2 auf sechs Prozent gestiegen, gleichzeitig sei die Zahl aller todli-
chen Verkehrsunfdlle um 75 Prozent gefallen. Einen dhnlichen, wenn
auch schwacher ausgepragten, Trend sehen sie etwa in Seattle, San
Francisco, und Chicago. ,,Der Bau sichererer Anlagen fiir Radfahrer er-
wies sich als einer der grof3ten Faktoren fiir die Sicherheit im Straen-
verkehr, sagt Marshall. Allerdings ist es problematisch, aus statisti-
schen Korrelationen Kausalitaten abzuleiten.

Auf Deutschland lasse sich die Studie allerdings nicht ohne Weiteres
Uibertragen, sagt Siegfried Brockmann, Leiter der Unfallforschung der
Versicherer - weil hierzulande vollig andere Verhaltnisse herrschten.
Wahrend der Radanteil von sechs Prozent in Portland fiir US-
Verhaltnisse schon viel sei, liege der Anteil in Berlin bei etwa 20 Pro-
zent, in Munster gar bei 40.

Besonders das Resultat der US-Studie, die Sicherheit der Radler steige
mit der Dichte der Kreuzungen, kann Brockmann nicht bestatigen.

,, Verkehrskreuzungen und Einmiindungen von Strafen sind die
Schwerpunkte fiir Unfalle mit Radfahrern®, betont er. Dies sei auch das
Problem von mit Pollern gesicherten Radwegen und von Hochbord-
Radwegen - also auf dem Biirgersteig: Die stoffen demnach irgendwann
wieder auf Kreuzungen, wo Radfahrer haufig von ab- oder einbiegenden
Auto- und Lkw-Fahrern angefahren werden. ,,Je hoher die Kreuzungs-
dichte und je starker der Radverkehr, desto schwieriger wird es."
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Im vorigen Jahr kamen demnach in Deutschland rund 430 Radfahrer im

Straflenverkehr ums Leben — rund 50 mehr als im Jahr zuvor. Die Zahl
der Todesopfer binnen zehn Jahren unter 300 zu senken, wertet Brock-
mann als sehr ambitioniert — vor allem angesichts der aktuellen Ent-
wicklung. ,,Der Anteil der Radfahrer steigt rasant. Damit kann die In-
frastruktur nicht mithalten“, sagt er. "Wir wissen oft, wo die Probleme
sind und was wir verbessern kénnen, aber das wird nicht gemacht." Es
fehle an Geld und Stadtplanern - und oft auch am politischen Mut, Au-
tofahrern etwas wegzunehmen. Ein wichtiger erster Schritt ware es
Brockmann zufolge etwa, LKW verpflichtend mit einem Abbiegeassis-
tenten auszustatten. Gleichzeitig empfiehlt der Unfallforscher Radfah-
rern, sich nicht darauf zu verlassen, dass Autofahrer sie bemerkt
haben — und im Zweifel lieber anzuhalten.

AuRerdem betont er: Selbst wenn es gelange, Auto- und Radverkehr ei-
nigermafien zu entkoppeln, vollig ungefahrlich ware der Radverkehr
auch dann nicht: Rund ein Viertel aller Radfahrer sterben demnach oh-

ne jegliche Fremdeinwirkung, etwa bei Stiirzen. Zudem nahmen Unfalle

von Radfahrern untereinander zu.
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