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Bremen steht im Stau. Au-
tos verstopfen Tag fiir Tag die
Strallen. Die meisten [eute
haben erkannt das zusétzliche
Strallen keine Losung bringen.
Um die Staus aufzulésen,
braucht es attrakiive Allerna-
tiven. Die Initiative Einfach
Einsteigen stellt hier ihr Basis-
konzepl [iir einen umlagefi-
nanzierten Nahverkehr in der
Stadt Bremen ab 2023 vor.

Nachdem die Bundes-
regierung vor einem Jahr
kostenlosen Nahverkehr als
Moglichkeit zur Reduzierung
von Luftschadstoffen in die
Diskussion gebracht hat,
wird auch in Bremen dariiber
gesprochen. Die Diskussionen
dazu blciben leider nur an der
Oberfldche, eine langfristige
Perspektive oder Konzepte zur
Iiinanzicrung cincs , kosten-
losen Nahverkehrs“ wurden
bisher nicht vorgelegt. Mit der
Vorlage dieses Basiskonzepts
mochten wir, die Initiative
Einfach Einsteigen, die vagen
Ideen konkretisieren und die
Diskussion voranbringen.

Dabei geht es sowohl um
Finanzierung als auch um
Qualitat. Auch ,kostenloser
Nahverkehr“ muss bezahlt
werden, und Mobilitat heif$t
nicht nur von A nach B zu

kommen, sondern das Un-
terwegs-sein aktiv zu erleben
und zu nutzen. Verldsslichkeit
und Umfang des Angebots
sind wichtige Aspekte, aber
dic Frage nach Qualitat

geht tiefer: Wir méchten die
Debatte dariiber anstoen,
was es fiir das ,Einfach-Ein-
steigen-Gefiihl“ braucht. Wie
miissen Verkehrsmittel und
Aulenthaltsbereiche gestaltet
sein? Welche Dienstleis-
tungen braucht es rund um
den Nahverkehr, damit die
Fahrt in Zug, StraBenbahn
oder Bus als gute Zeit erlebt
wird? Was braucht es, damit
moglichst viele Menschen den
Nahverkehr als gute Alter-
native zum Auto erleben?

Auf den folgenden Seiten
présenticren wir unscr Basis-
konzept fiir einen umlagefi-
nanzierten Nahverkehr in Bre-
men. Kosten fiir Betricb und
Unterhalt des Nahverkehrs
sollen paritétisch zwischen
Biirger*innen und der Wirt-
schaft geteilt werden. Auf den
folgenden Seiten erklaren wir
auBerdem, wie sich die Kosten
einer solchen Umlage auf die
gesellschaftlichen Gruppen
verteilen, und welche Vor-
teile sie fiir alle bringt. Unser
Konzept erhebt dabei nicht

»Ich begriiBe dic Ein-
fach-Einsteigen-Initiative.
Mittels Umlagefinanzierung
dic Nutzung Offentlicher
Verkehrsmittel kostenfrei
anzubieten ist eine sinnvolle
Alternative, die fiir die Stadt
Wien aus rechtlichen Griin-
den leider nicht méglich ist.
Daher mussten wir den Weg
beschreiten mittels 365 Euro
Jahresticket die Kosten fiir re-
gelmaRige Offi-Bentitzerlnnen
auf 1 € pro Tag zu reduzieren.
Angesichts der Auswirkun-

den Anspruch perfekt zu sein.
In den kommenden Wochen
und Monaten méchten wir es
stattdessen bei Vortragen und
Veranstaltungen einem mog-
lichst breiten Kreis vorstellen
und diskutieren, und so An-
regungen und Vorschlidge zur
Weiterentwicklung sammeln.
Wichtig ist uns, her-
vorzuheben, dass wir den
Einfach-Einsteigen-Ansatz
nicht als Konkurrenz zur
Fahrradstadt Bremen schen.
Um aber wirklich zur vorbild-
lichen Verkehrswendestadt zu
werden, brauchl es auch ein
visionares Nahverkehrskon-
zept als Teil eines Gesamt-
konzepts zur Mobilitat.
Getragen werden muss es
von cinem breiten Kreis aus
Politikern, Verwaltung, zivil-
gesellschaftlichen Akteuren
und nicht zuletzt den Bugern.
Ein solcher Schritt ist tiberfal-
lig, die Zeit dafiir ist reif. Da-
mit dass Einfach-Einsteigen
zum Inkrafttreten des neuen
Nahverkehrsplans 2023 Wirk-
lichkeit werden kann, sollten
wesentliche Entscheidungen
noch 2019 getroffen werden.

gen der Klimakrise sowie der
notwendigen Reduktion der
Schadstoffbelastung insbe-
sondere im urbanen Raum
erscheint mir jedoch ein um-
lagefinanzierter Nahverkehr
der eine kostenfreie Nutzung
ermdglicht ausgesprochen
ziclfithrend.“

Martin Margulies, Wiener
Gemeinderat fur die Grunen,
3. Wiener Landtagsprasident,
einer der Erfinder des 365€
Tickets.

Einfach Einsteigen braucht Eure Unterstitzung!

Um unser Basiskonzept weiterzuentwickeln,
den Einfach-Einsteigen-Kongress zu orga-

nisieren und die Diskussion in Bremen zu

fahren sind wir auf Spenden angewiesen!

Spendenkonto:

Omnibus - gemeinnutzige GmbH
IBAN DE34 7002 0500 0008 8430 01

Verwendungszweck: Einfach Einsteigen
(bitte unbedingt angeben)

Spenden sind steuerlich absetzbar!

Auch Sachspenden und Leistungen kén-

nen ggf. helfen. Schreib dazu eine Mail an
einfach@einsteigen.jetzt

Scit sicben Jahren heilit
es hier Einfach Einsteigen.
Bremen ist nicht nur Fahrrad-
hauptstadt, sondern auch im
Nahverkehr zu einem Vorrei-
ter geworden. Uber Tickets
muss man sich innerhalb
der Stadt keine Gedanken
mehr machen. Auch Stadte
und Gemeinden im Umland
ebnen mit dem Einfach-Ein-
steigen-Prinzip den Weg in
eine neue Mobilitatskultur.

Auch als Fahrradstadt hat
Bremen dank Premiumrouten
und weiterer Manahmen
weiter an Fahrt aufgenom-
men: Gehwege und Stralen
sind sicherer fiir alle Verkehr-
steilnehmenden, und fiir die,
dic sich noch immer gegen
das Fahrrad entscheiden, hat
der Nahverkehr an Attrak-
tivitdt gewonnen. Dic Takte
wurden verdichtet, das Netz
ausgebaut und um Quer-
verbindungen ergénzt. Im
Regio-S-Bahn-Netz kommen
mehr Bremer*innen dank
zusdlzlicher Halte schneller
ans Ziel. Ergénzt wird das
Nahverkehrsnetz durch das
Stadtrad. Besonders Pend-
ler*innen nutzen gerne die
Maoglichkeit sich fiir eine hal-
be Stunde kostenlos ein Rad
zu leihen. Die neue Fahrrad-

kultur und das fahrscheinfreie
Einfach-Einsteigen-Prinzip
haben dazu gefiihrt, dass
BSAG & Co sich mehr auf

die Qualitdt konzentrieren
konnen. Die Ausstattung und
Gestaltung der Fahrzeuge
orientieren sich mehr an den
Bediir(missen der Fahrgéste.
Die Wartebereiche an wichti-
gen Umsteigepunkten bieten
DiensUeistungen rund um die
Bediirfnisse der Fahrgéste an.
So gibt cs z.B. Schlickfiacher
fiir Einkdufe oder die nach
der Arbeit genutzte Sportta-
sche. Wer mochte, kann seine
Einkédufe auch dank eines
geschiftetibergreifenden Lie-
ferservice nach ITausc bringen
lassen. Mit dem Riickgang
des Autoverkehrs sind auch
die CO2-, Feinstaub- und
Stickoxidemissionen deutlich
zuriickgegangen, und mit
ihnen die Zahl der Erkrankun-
gen. Die Bremer*innen fiihlen
sich fitter und gestinder.

Das Einlach-Einsteigen
Prinzip hat auch den sozia-
len Zusammenhalt gestérkt,
Einzelhandel und kulturelle
Institutionen attraktiver wer-
den lassen. Die Stralen sind
belebter, Radfahrer*innen
und Fufgdnger*innen fithlen
sich sicherer. Dic Staus, dic

Wichtiger

Die Initiative , Einfach
Einsteigen* leistet mit ihrem
Basiskonzept zum umlage-
finanzierten offentlichen
Nahverkehr einen wichtigen
Diskussionsbeilrag [iir eine
umfassende Verkehrswende.

Die fortschreitende
Belastung des Klimas durch
das Verbrennen fossiler
Energien muss konsequent
zurtickgedrangt werden. Die
Belastungen von Menschen
und Natur durch I'lichen-

fraB, Unflle, dreckige Luft
und Larm durch den indivi-
ducllen Kfz-Verkcehr miissen
drastisch verringert werden.
Der BUND Bremen fordert
deshalb schon scit langem
eine mutige und konsequente
Umsteuerung in der Verkehr-
spolitik: Bereitstellung von
deutlich mehr Mitteln fiir
den Ausbau des Umweltver-
bundes, d.h. fiir den Fuf-und
Radverkehr sowie den offentli-
chen Verkehr. Wenn man das
Schlagworl von der ,Mobilitéat
fiir alle!” ernst nimmt, muss
auch kreativ tiber die Finan-

die Stadt beherrschten, gibt es
nicht mehr. Der Ruf Bremens
als Verkehrswendestadt

lockt Fachkrifte und neue
Unternehmen. Nicht zuletzt
erfreut sich Bremen dank der
weltweiten Aufmerksamkeit
steigender Touristenzahlen.
Die Berichlerstattung tiber die
Verkehrswende hat der Stadt
in den letzten Jahren zusatzli-
che Aulmerksamkeit beschert.
Um die Erfahrungen und die
Botschaft der Verkehrswende
in die Well zu tragen, hat die
Stadt zusammen mit anderen
Stddten ein internationales
Biindnis von Verkehrswen-
destadten gegriindet. Fach-
leute und Kommunalpoli-
tiker*innen aus aller Welt
kommen in die Hansestadt,
um den Puls cines Iebendi-
gen Bremens zu spiiren.

Diskussionsbeitrag far
eine Verkehrswende

zierung eines zuverldssigen,
komfortablen und attraktiven
offentlichen Nahverkehrs
nachgedacht werden. Dazu
liegt nun ein Basiskonzept
aul dem Tisch: Die Initiative
»Einfach Einsteigen® fordert
alle verkehrspolitisch interes-
sierten Menschen sowie die
Bremer Politik auf, sich mit
der Idee ciner paritdtischen
Umlagefinanzierung des
offentlichen Verkehrs ernst-
haft auscinanderzusctzen.

Dieter Mazur, Vorsitzender des
BUND Bremen



