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Die konfliktreiche
Verkehrskommission
zum Klimaschutz
endet im Streit und
erreicht inr Ziel nur
zur Halfte

Von Bernhard Pétter

Am Dienstagmorgen knapp vor
vier Uhr gab es kurz Applaus, be-
richten Mitglieder der, Arbeits-
gruppe Klimaschutz im Ver-
kehr: Da hatte der Vorsitzende
Franz Loogen von der Mobili-
titsagentur ~ Baden-Wiirttem-
berg festgestellt, es gebe einen
Minimalkonsens. Sonst aber
war den meisten der 20 Exper-
tinnen nicht nach Feiern zu-
mute: Nach17 Stunden Verhand-
lung in der letzten Runde, nach
vielen Sitzungen und Gutachten
seit Herbst 2018 konnten sie sich
in der zentralen Frage fiir den
Klimaschutz im Verkehr nur auf
einen ,Zwischenbericht” eini-
gen, der die umstrittenen Fra-
gen ausklammert.

,Die Kommission ist geschei-
tert, sagen einige Teilnehmer,
andere finden, man sei ,als Ti-
ger gesprungen und als Bett-
vorleger gelandet Dennimmer
noch weifd niemand, wie und wo
der Verkehr bis 2030 zwischen
16 und 26 Millionen Tonnen CO,
einsparen soll. Der Zwischenbe-
richt wird mit dieser riesigen La-
cke und ohne das Kapitel 4 mit
umstrittenen Maflnahmen am
Freitag an den ,Lenkungsaus-
schuss“ der ,Nationalen Platt-
form Zukunft der Mobilitat”
ibergeben.

Die sollte eigentlich fir das
Bundesverkehrsministerium
kliren, wie der Verkehr sein Kli-
maziel bis 2030 erreicht, etwa 55
Millionen Tonnen CO, einzuspa-
ren. Aber einigen konnten sich
die VertreterInnen von Umwelt-
verbinden, Industrie, Gewerk-
schaften und Verkehrsverbén-
den nur auf Mafinahmen, die
maximal 29 bis 39 Millionen
Tonnen bringen.

Sosteht esim Bericht, der bis-
lang nicht 6ffentlich ist und der
taz vorliegt. Darin heifit es: Das
Klimaziel sei,im Grundsatz er-
reichbar” durch den Wechsel zu
E-Motoren, effizienteren Fahr-
zeugen, Biokraftstoffen, mehr
Verkehr auf Schiene, Schiff,
Rad und zu Fuf und die Digi-

chen, um das Klimaziel zu errei-
chen’ heifdt esin dem Papier.,Es
bleibt noch eine signifikante Lii-
cke in Hohe von 16 bis 26 Millio-
nen Tonnen CO,.“

Und darum gibt es Streit, den
die Arbeitsgruppe nicht beilegen
konnte. Es herrsche ,weiterer
Diskussionsbedarf“bei,Preissi-
gnalen’, einer,Quote fiir Elektro-
fahrzeuge', bei Strafzahlungen
fiar grofle Autos und dem Einsatz
von Biomasse. Wahrend die Um-
weltverbinde den grof¥flachigen
Einsatz von Biomasse ablehnen,
weil sich die Mengen nicht nach-
haltigerzeugen lieflen, warnt die
Industrie, die ,Preissignale“ der
Okos wiirden den Liter Treibstoff
um etwa 80 Cent verteuern. Ei-
nig war man sich immerhin da-
rin, die Bundesregierung solle

talisierung. Nicht erwdhnt wer-
den etwa Verhaltensanderun-
gen von Menschen oder weni-
ger Verkehr. Die Reduktion sei
erreichbar durch einen Mix
von Mafinahmen, dazu geho-
ren etwa 7bis 10 Millionen E-Au-
tos auf den Straflen, Lkws und
Busse mit Batterie- oder Gasan-
trieb, deutlich mehr Biotreib-
stoffe, ein Plus von jeweils etwa
50 Prozent bei den Passagieren
der Bahn und im o6ffentlichen
Nahverkehr, eine Zunahme
von 70 Prozent der Guter auf
der Schiene.

Die Kosten fiir solche Maf3-
nahmen misste der Staat tra-
gen: etwa 120 Milliarden Euro,
rechneten Gutachter der Kom-
mission vor. Trotzdem ,werden
diese Instrumente nicht ausrei-
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einen CO,-Preis fiir den Verkehr
und alle anderen Sektoren au-
ferhalb des EU-Emissionshan-
dels ,priifen’

Das  Verkehrsministerium
zeigte sich ,zuversichtlich, dass
ein Mafinahmenbiindel die Li-
cke schlieflen kénne“ Immerhin
gebe es etwa aus der Digitalisie-
rung noch Spielraum (6 Millio-
nen Tonne), durch besser flie-
fenden Verkehr oder mehr
Heimarbeit. Die Partei Die Linke
wiederum sieht im Ergebnis ei-
nen ,Rohrkrepierer mit Ansage*
Und Griinen-Fraktionschef An-
ton Hofreiter meinte, Verkehrs-
minister Andreas Scheuer (CSU)
habe, mit seinen Denkverboten
und Sabotageakten“ den ,Kli-
maschutz im Verkehr ausge-
bremst*.

Immer gut,
aber nicht
genug: Radeln
fiirs Klima
Foto: Karsten
Thielker
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y,2Dasist
kein Erfolg“

BUND-Vertreter Stolper tber die
Ergebnisse der Verkehrskommission

Interview Anja Kriiger

Ist die Regierungskommission fiir die CO,-
Senkung im Verkehr gescheitert?

Die Kommission hat es nicht geschafft, ei-
nen Abschlussbericht im Konsens zu verab-
schieden. Das ist kein Erfolg. Unser Auftrag
war, Mafinahmen fiir eine Senkung der CO,-
Emission um 40 bis 42 Prozent im Vergleich
zu1990 zu erreichen. Der jetzt diskutierte Zwi-
schenbericht hat dieses Sektorziel fiir den Ver-
kehr verfehlt.

In dem Bericht wird immerhin eine Be-
preisung von CO,-Emissionen im Verkehr
ins Spiel gebracht. Ist das nicht ein Erfolg?

Beiden Ergebnissen gibt es Licht und Schat-
ten. Die CO,-Bepreisung ist ein Punkt auf der
positiven Seite. Es ist allerdings nur ein Vor-
schlag an die Bundesregierung, in eine Prii-
fung einzusteigen, ob man eine CO,-Beprei-
sung einfiihrt fiir die Bereiche, die nicht dem
EU-Emissionshandel unterliegen. Das ist ein
langwieriger Vorgang und keine unmittelbar
umsetzbare Mafinahme. Aber es iibt Druck auf
die Bundesregierung aus — auch weil es eine
dhnliche Passage im Abschlussbericht der Koh-
lekommission gibt. Die Bundesregierung muss
die Frage nun im Klimakabinett beraten. Zu
den positiven Ergebnissen gehort auch, dass
bis 2030 bis zu 10 Millionen E-Pkw auf den
Markt gebracht werden sollen. Auch die For-
derung von Bus und Bahn wurde vereinbart,
ebenso mehr Unterstiitzung fiir Fahrrad- und
Fufiverkehr.

Es gibt auch den Vorschlag, die Mehrwert-
steuer fiir die Bahn zu senken und so die Fahr-
karten zu verbilligen. Wie verbindlich ist das?

Dieser Vorschlag war Konsens in der Kom-
mission. Aber er muss vom Bundestag und
von der Bundesregierung umgesetzt werden.
Ob das passiert, liegt nicht in den Hinden der
Kommission.

Aus der Kommission sind Vorschlige wie
ein Tempolimit durchgestochen worden, Ver-
kehrsminister Andreas Scheuer (CSU) hat das
Gremium dafiir fregelt. Wieso sind die
Naturschutz- und alternativen Verkehrsver-
binde nicht einfach gegangen?

Unser Ziel ist der Klimaschutz und nicht,
Herrn Scheuer gliicklich zu machen. Ich habe
in der Kommission deutlich gemacht, dass
ich mich gerne von jedem Minister beleidi-
gen lasse, wenn es der Sache dient. Dafiir ist
mir Klimaschutz zu wichtig.

Wie hat sich Mini Sch verhalten?

Inder Kommission sind weder der Minister
noch sein Staatssekretdr je erschienen. In der
Presse und im Hintergrund hat der Minister
aber immer wieder deutlich gemacht, dass er
gegen alles ist, was nach Ordnungsrecht oder
steuerlichen Mafinahmen auch nur riecht. Ich
hatte den Eindruck, dass Vertreter der Industrie
sich dadurch ermuntert gefiihlt haben — und
deswegen weniger kooperativ waren.

Konnen die Kli iele auf dem Kc -
weg erreicht werden?

Dazubedarfes des politischen Willens. Nach
meinem Eindruck war der politische Wille bei
den Verbinden durchaus vorhanden, aber
beim zustandigen Minister nicht. Klimaschutz
ist dem Minister einfach nicht wichtig.
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