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1. Autos und Laster
dirfen nicht mehr auf
Radstreifen halten

Wer mit seinem Fahrzeug auf einem Radstrei-
fen halt, soll kiinftig bis zu 100 Euro Bufigeld
zahlen missen. Bisher ist nur parken verboten,
bis zu drei Minuten halten ist erlaubt. Der Fahr-
radverband Changing Cities findet die Neure-
gelung gut, fragt sich aber, wie Verstofle geahn-
det werden sollen.,Die Polizei zu rufen nutztin
so einer Situation meistens nichts, sagt Ragn-
hild Sprensen vom Fahrradlobbyverein Chan-
ging Cities. Auch der ADAC begriift das gene-
relle Halteverbot, ist aber gegen das hohe Buf3-
geld., Sanktionen miissen mit dem konkreten
Gefahrdungsszenario zusammenpassen’, sagt
eine Sprecherin. Der Bundesverband fiir Spe-
dition und Logistik will sich nicht positionie-
ren.,Das Problem sind die fehlenden Lieferzo-
nen’; sagt Hauptgeschaftsfihrer Frank Huster.

2.Fahrzeuge miissen
beim Uberholen einen
Mindestabstand von
1,5 Metern einhalten

Innerorts sollen Radfahrende nur mit einem
Abstand von mindestens 1,5 Metern von Pkws
und Lkws iiberholt werden dirfen, au8erorts
mit 2 Meter Abstand. Bisher schreibt die Stra-
fRenverkehrsordnung (StVO) nur einen ,ausrei-
chenden Seitenabstand“ vor. Die Festlegungist
uberfillig, sagt der Fahrradverband ADFC. Dass
Radfahrende und Autos sich eine Fahrbahn tei-
len miissen, sei aber das eigentliche Problem,
so Sprecherin Stephanie Krone:,,Sicherer und
komfortabler Radverkehr funktioniert dann
gut, wenn er von Autostrafen physisch abge-
trenntist.“ Der ADAC sieht keine Anderung. Ein
1,5-Meter-Abstand sei innerorts ohnehin schon
durch die Rechtsprechung festgelegt.

3. Lkws durfen nur mit
Schrittgeschwindigkeit
rechts abbiegen

Beim Rechtsabbiegen in Stadten soll fiir Laster
eine Hochstgeschwindigkeit von 11 Stunden-
kilometern gelten. Fiir den ADFC ist das im-
mer noch zu schnell, ,echte Schrittgeschwin-
digkeit“ zwischen 4 und 7 Stundenkilometern
seiangemessen. Frank Huster vom Bundesver-
band fir Spedition und Logistik sieht nichts,
was gegen die geplante Regelung spricht. , Ich
kann mir auch nicht vorstellen, dass Lkws mit
mehrals 11 Stundenkilometern innerorts iiber-
holen’, sagt er.

4, Gruner
Rechtsabbiegepfeil fur
Radfahrende kommt

An Ampeln soll fir Radfahrende ein eigener
Griinpfeil eingefihrt werden konnen, der ih-
nen das Rechtsabbiegen bei Rot erlaubt. Ein
iiberfalliger Schritt, sagt der ADFC. Das freie
Rechtsabbiegen sei in den Niederlanden und
in Ddnemark bereits erfolgreich erprobt. Dazu
brauche man aber keine extra Schilder, son-
dernkoénne es grundsatzlich erlauben, fordert
Changing Cities. ADAC-Sprecherin Katrin van
Randenborgh findet das Modell Rechsabbie-
gerpfeil interessant. ,Erst sollte aber getestet
werden, ob es hilft und wo es einsetzbar ist’,
gibt sie zu bedenken. Ein Modellversuch laufe
bereits, man solle die Ergebnisse abwarten.

5.Einrichtung von
Fahrradzonen

In Stadten sollen bestimmte Gebiete als Fahr-
radzonen eingerichtet werden konnen. In die-
sen Bereichen werden alle Stralen in Fahr-
radstrafien umgewandelt. ADFC und Chan-
ging Cities begriiffen das. Zuvor miisse aber
die Einrichtung von Fahrradstraflen erleich-
tert werden. Bisher konnen sie nur eingerich-
tet werden, wenn der Radverkehr die vorherr-
schende Verkehrsart ist. Katrin van Randen-
borgh vom ADAC sieht hier keinen Nutzen,
Fahrradzonen wiirden zu Uniibersichtlichkeit
fihren. ,,Zudem ist zu befiirchten, dass Auto-
fahrer eine solche Regelung nicht verstehen’;
so van Randenborgh.

Von Niklas Miinch und Anja Kriger

usgerechnet derautofreundliche Bundesverkehrsminister Andreas Scheuer

(CSU)will'sieh neuerdings alsRadminister profilieren:;,Ich bin Verkehrsmi- -

* nister und damit auch Radminister” - diese Aussage lisst der Bayer derzeit
von seinen Presseleuten verbreiten:

Es istein PR-Gag: Aber nicht nur. Der Verkehrsminister will die Straenverkehrs-
ordnung (StVO) radfahrerfreundlicher gestalten. ,Die Anderungsverordnung wird
noch im Sommer in die Ressortabstimmung .und in die Linder- und Verbiandean-
horung gehen, sodass die Verordnung baldmoglichst in Kraft treten kann; teilt das
Verkehrsministerium mit. Um die fiir viel Arger sorgenden neuen E-Scooter geht es
dabei allerdings nicht,

Scheuer hat insgesamt zwolf Punkte angekindigt, in denen er die StVO dndern
will. ,,Das ist ein grofier Schritt fiir den Bundesverkehrsminister und die CSU, aber
ein kleiner Schritt fiir den Radverkehr‘, sagt der Bundestagsabgeordnete der Griinen
und Radverkehrsexperte Stefan Gelbhaar.Thm gehen die angekiindigten Neuerungen
nicht weit genug - auch wenn einzelne Punkte wie ein Bufgeld von bis zu 100 Euro
fiirs Halten auf dem Radstreifen zu begriifien seien. ,Scheuer holt nur nach, was zehn
Jahre nicht passiert ist‘; sagt er. Das gelte etwa fiir den Mindestabstand von innerorts
1,5 Metern, den Autos einhalten sollen. Den sehen Richter*innen in Urteilen schon
lange als notwendig an. ,Was Scheuer will, ist nur ein Update‘, sagt er.

Problematisch ist nicht, was der Minister vorhat, sondern das, was er nicht vorhat,
findet Gelbhaar. Da ist zum Beispiel der Abbiegeassistent fiir Lkws. Mit diesen Ge-
riten werden Fahrer*innen gewarnt, wenn sich Passant*innen oder Radler*innen in
ihrem toten Winkel befinden. Das Gerit kann Leben retten. Scheuer konnte mit ei-
ner Anderung der StVO Kommunen die Moglichkeit eréffnen, nur noch Lkws mit die-
sem Warnsystem in die Stadt zu lassen. Doch das hat der Minister offenbar nicht vor.

Auch der Fahrradclub ADFC ist skeptisch. Zwar lobt er die grof3e Bandbreite von Vor-
schlidgen. Aber es fehle der grofle Wurf, der es Stidten ermoglicht, den Platz zuguns-
ten des Rads neu aufzuteilen, kritisiert ADFC-Bundesgeschiftsfiihrer Burkhard Stork.

So miissen Kommunen den Bau von Radwegen damit begriinden, dass eine Ge-
fahr besteht. Auerdem fordert der ADFC die Einfiihrung von Tempo 30 als Regel-
geschwindigkeit innerorts und Radwege an allen Straflen, auf denen mehr als 30
Stundenkilometer gefahren werden darf.

politik 05

Foto: Sebastian Wells

6.Radfahrende diirfen
nebeneinander fahren

Das Nebeneinanderfahren soll ausdriicklich
erlaubt werden. Momentan ist das nur mog-
lich, wenn Autos dadurch nicht behindert wer-
den. Der Fahrradverband ADFC begriifit den
Vorschlag, jedoch miissten Autofahrer dafir
sensibilisiert werden. Fiir ADAC-Sprecherin Ka-
trin van Randenborgh ist der Schritt ein fal-
sches Signal:,Dies wiirde namlich suggerieren,
dass Radfahrende stets nebeneinander fahren
diirfen—auch unabhéngig von einer Behinde-
rung des Verkehrs.“

7.Keine Parkplatze mehr
vor Kreuzungen

In einem Abstand von 5 Metern soll an Kreu-
zungen mit Fahrradwegen nicht mehr geparkt
werden diirfen. Das soll die Sicht zwischen
Strafle und Fahrradweg verbessern. ADFC und
Changing Cities fordern 10 Meter Abstand. Der
ADAC findet die vorgesehene Anderung gut.

8. Parkflachen fur
Lastenrader

Ein spezielles Zeichen soll Parkflachen und La-
dezonen fiir Lastenrader ausweisen. Ragnhild
Serensen von Changing Cities findet das gut.
Allgemein sei aber viel zu wenig Platz fiir Las-
tenrader.,Selbst neu gebaute Radwege sind oft
zu schmal, das ist nicht zukunftsfihig’, meint
sie. Der ADAC ist fiir ausgewiesene Lastenrad-
ladezonen, mochte sich aber zu Lastenradpark-
platzen nicht aufiern.

9.Kennzeichnung von
Radschnellwegen

Radschnellwege sollen ein eigenes Verkehrs-
zeichen bekommen. Das sei tiberfallig, sagt der
ADFC: ,Radschnellwege missen durchgingig
gut ausgeschildert sein, damit sie als attrak-
tive Schnellverbindung fiir Pendler funktio-
nieren.” Auch der ADAC beflirwortet ein extra
Verkehrszeichen.

10. Autos diurfen
Radfahrende an
Engstellen nicht mehr
Uberholen

Dazu soll ein neues Verkehrszeichen einge-
fiihrt werden. ADAC und ADFC stimmen da-
rin iiberein, dass ein Uberholverbot dort gelten
muss, wo der Sicherheitsabstand von 1,5 Me-
ter beim Uberholen nicht eingehalten werden
kann. Daftir miissen aber die Autofahrer sen-
sibilisiert werden, sagt Stephanie Krone vom
ADFC. Sie wiirden Radfahrende oft als Storfak-
tor betrachten. , Wir brauchen einen Wandel in
der Mentalitat und ein Ja zu einem Verkehrs-
system auf Augenhohe’, sagt Krone.

11. Modellversuche sollen
erleichtert werden

Kommunen sollen einfacher Modellversuche
durchfithren konnen. Bisher sind diese nur
moglich, wenn eine Gefahrenlage vorliegt. Der
Radverband Changing Cities sieht darin eine
Chance, Innovationen voranzutreiben. Kom-
munen kdnnten so an mehr Stellen Tempo 30
als Regelgeschwindigkeit einfithren. Auch der
ADAC hilt diesen Schritt fiir sinnvoll.

12. Radfahrende sollen
mehr EinbahnstraBen

in Gegenrichtung nutzen
kénnen

Kommunen soll die entsprechende Offnung er-
leichtert werden. Das reicht dem ADFC nicht.
,Die Regel soll die Freigabe sein, und die Aus-
nahme mussbegriindet werden’, sagt Spreche-
rin Stephanie Krone. ADAC-Sprecherin Katrin
van Randenborgh sieht das kritisch. Die Off-
nung von Einbahnstraflen als Regelfall wiirde
nur dazu fithren, dass mehr Schilder die Ein-
bahnstraen markieren, die nicht offen sind.



