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Die Last

2 mit der

Innerstadtischer Gutertransport kann per StraBenbahn umweltfreundlicher werden: Das
zeigen Beispiele aus Ziirich, Dresden und Frankfurt. Ob das auch
Modelle fir Bremen sein konnen, will Verkehrssenatorin Maike Schaefer (Griine) priifen

Von Benno Schirrmeister

Das Alter einer Idee sagt nichts
uber ihre Qualitat. Und auch,
dass der eher randstindige
Christliche Gewerkschaftsbund
Bremen (CGB) sie aktuell erhebt,
disqualifiziert die Forderung
nach einer Lasten-Tram nicht:
Dessen nahezu ewiger Landes-
vorsitzender Peter Rudolph
hat Klima-, Umwelt- und Ver-
kehrssenatorin Maike Schaefer
(Griine) zum Amtsantritt gra-
tuliert und dabei angeregt, we-
nigstens ,zu priifen, inwieweit
sich die Gleise der Bremer Stra-
fenbahn auch fiir den Giiter-
transport nutzen lassen”

Gegeben hates das schon ein-
mal, wenn auch offenbar nicht
in Bremen: In den Anfangen wa-
ren in vielen deutschen Stid-
ten die Pferdebahnen und die
Elektrischen auch fiir den in-
nerstadtischen Lastverkehr zu-
stdndig. Hannover verfiigte da-
mals Gber Deutschlands grofite
Gliter-Tram-Netz. Bis weit in die
1950er-Jahre hinein sind sol-
che Transport-Strafenbahnen
aktenkundig. Mit dem autoge-
rechten Umbau der Stddte wur-
densie von dieselnden LKW ver-
drangt.

Die sind jetzt ein grofles Pro-
blem der Citys: [hr Lirm, ihr Ge-
stank. Seit 2001 gibt es deshalb
zum Beispiel in Dresden die
Cargo-Tram, eine von Volkswa-
gen finanzierte Zulieferungs-
straffenbahn fiir die dortige
Autofabrik. Seit die keine Lu-
xuskarren mehr herstellt, son-
dern E-Golfs, wirkt das sehr
zukunftsgewandt. Ein ande-
res Giiter-Tram-Konzept fahrt
die Stadt Zirich: Sie nutzt den
Schienenverkehr fiir die Sperr-
miillabfuhr. Frankfurtam Main
hat 2018 einen Modellversuch
gestartet.

In Bremen zeigt sich Sena-
torin Schaefer entsprechend
aufgeschlossen: ,Ich finde das

hochspannend’, sagte sie der
taz. Das Mindeste sei ,genau
hinzuschauen, was in den an-
deren Stadten passiert, um da-
von lernen zu kénnen‘, so die
Senatorin.

Tatsachlich rennt der CGB mit
dem Vorstof$ offene Tiiren ein.
Beziehungsweise: angelehnte.
Schon 2012 hatte Michael Liit-
jenvom Bremer Uni-Institut fiir
Produktion und Logistik (Biba)
zusammen mit Jakub Piotrowski

,Uns ist es wichtig,
die Stadtvon den
Abgasen der
Kurierdienste zu
entlasten, die oft
genug FuBganger-
und Radwege
blockieren”

Maike Schaefer (Griine), Umwelt-,
Verkehrs- und Bausenatorin

die Moglichkeiten eines , Intelli-
genten Giiterverkehrs per Stra-
fBenbahn“ untersucht—und war
trotz grofler, noch zu 16sender
Herausforderungen“ zu einer
eher optimistischen Einschat-
zung gekommen, ,da das Stra-
fRenbahnnetz iiber grofie Poten-
ziale fiir den Giiterverkehr ver-
fugt"

Zudem hatte 2017 auf Betrei-
ben des wirtschaftsnahen Ver-
eins ,,Bremen kommt*“ eine Ar-
beitsgruppe aus der Bremer
Straflenbahn AG und Logistik-
Wissenschaftlerinnen dariiber
beraten, wie sich ,die Stadt als
Modellregion fir einen elek-
trischbetriebenen Lieferverkehr
in der Innenstadt” entwickeln
liefRe, so steht’s auf der Home-
page des Vereins. Und auch das
Fraunhofer Institut fiir Materi-
alforschung (IFAM) sei beteiligt

gewesen, woran man sich dort
allerdings nicht mehr erinnert:
»Zu Glitertransport per Strafien-
bahn in Bremen liegt hier nichts
vor*, so die IFAM-Pressestelle.

Egal. ,Die Pilotphase“ heifit
es auf der ,Bremen Kommt*“-
Webseite sehr konkret, ,,ist auf
drei Jahre angelegt.“ Und zwar
gehe es ,um die Strecke zwi-
schen dem Giiterverkehrszen-
trum und der Innenstadt, die
von der Strafle auf die Schiene
kommen soll‘ Die Federfiihrung
habe damals er gehabt, bestatigt
der Vereinsvorsitzende Hans-
August Kruse, gewesener Bau-
Unternehmer und Kulturma-
nager mit nicht so toller Bilanz.

,Hochkaratigbesetzt“ seidas
Gremium gewesen, und dass die
Sache dann im Sande verlaufen
sei, will er so nicht sagen. Nur,
dass es einen Verlauf genom-
men habe, ,der leider typisch
bremisch ist“ Und: ,Wenn Bre-
men das nicht umsetzt, was wir
da zusammen mit hochkarati-
gen Wissenschaftlern ausgear-
beitet haben, dann ...!; aber das
Ganze brauche mehr Zeitalsein
Telefonat zwischen Tir und An-
gel.

Auf der ,Bremen Kommt“-
Seite wird als ,zentraler Part-
ner” die Bremer Straflenbahn
AG (BSAG) benannt, ,,auf deren
Gleisen das Projekt umgesetzt
werden soll Und dort immer-
hinbestatigt man die Teilnahme
anden Gesprachen:,Das ist ein
sehr interessanter Gedanke*, so
BSAG-Sprecher Andreas Hol-
ling. Die BSAG sei auch grund-
sétzlich bereit, ihn weiterzu-
denken. ,Aber wir kénnen hier
ja nur Transportkapazititen
ermitteln und unser Netz zur
Verfiigung stellen.” Sprich: Es
brauchte noch jemanden, der
Ware per Tram transportieren
—und empfangen will.

Also entweder grofie Paketzu-
stelldienste wie UPS, DHL oder
Hermes. Oder lokale Héandler.

Fur nicht zustandig erklart sich
jedenfalls der Verein der Bre-
mer Spediteure:,Die innerstad-
tischen Verkehre sind eher Sa-
chedes Einzelhandels®, so deren
Geschaftsfithrer Robert VOIkL
,Ich habe aber ehrlich gesagt
auch keine Fantasie, wie das ge-
hensoll soder Logistiker.,Man
muss ja erst die Giiter zur Stra-
Renbahn bringen und dann von
der Haltestelle wiederabholen®,
so VoIkl. ,Wie soll das den CO2-
Ausstofd senken? Auch geriete
eine Cargo-Tram in Konkurrenz
zu ihrer eigenen Bestimmung:
,Die Strafenbahn soll ja Per-
sonen durch die autofreie City
befordern, nicht die Innenstadt
mit Waren versorgen.”

Ein Konflikt, den auch der
okologische Verkehrsclub VCD
befiirchtet: ,Solange die Kapa-
zitaten fiir den Personenverkehr
so beengt sind wie jetzt, wiirde
es schwierig, die Straflenbahn
auch noch fiir Giiterverkehr he-
ranzuziehen’, warnt dessen Lan-
desvorsitzender Malte Halim.
Auch wenn der Grundgedanke
»zu begriifien” sei. Und wenn
es moglich wire, Zeitfenster zu
finden, in denen das Personen-
verkehrsaufkommen gering ist?
,Das kénnte passen.”

Hinweise darauf gibt es im
Biba-Paper: ,Die Verkehrsinfra-
struktur wird insbesondere zu
Arbeitsbeginn und -ende durch
den Personenverkehr stark be-
lastet, wohingegen der Giiter-
verkehr seine Spitzenzeiten zwi-
schen 10 und 13 Uhr erreicht’,
heifit es da. Ein ,robustes logisti-
sches System“ das Strafienbahn
und  Paketiibergabestationen
kombiniert, kénnte das Trans-
portpotenzial des Tramnetzes
grundsatzlich erschlieflen, so
die Prognose des Biba. Dazu noch
einmal Senatorin Schaefer: ,Uns
ist es wichtig, die Stadt von den
Abgasen der Kurierdienste zu
entlasten, die oft genug Fufigan-
ger- und Radwege blockieren.“

das bitte-keine-miitze-wetter

Timing ist bekanntlich alles bei PR-Aktionen. Und
so ist es wohl gar keine Werbung, sondern nur ganz,
ganz lieb gemeint, wenn ein Babyausstatter dem
St.-Joseph-Stift gerade jetzt 500 Babymitzchen
schenkt, bei kindeswohlgefahrdenden 30 Grad

Eine mégliche
Alternative zum
LKW beispiels-
weise fiir
Paketdienste:
Die Tram
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Maximaler Schaden

,Luisas Hilfe ist exklusivy

taz Bremen vom 19. 8. 19

Offensichtlich war es den Miinsteranerin-
nen finanziell einiges wert, andere Frauen
auf den Kopf zu hauen. Und gleichzeitig der
wichtigen Sache maximal zu schaden. Was
Mann dabei denkt, mochte ich lieber nicht
sagen. Lapa, taz.de

Engstirnig und
kleinkariert

,Luisas Hilfe ist exklusivy

taz Bremen vom 19. 8. 19

Wie unglaublich hirnlos ist das denn? Wenn
ich ein gutes Projekt ohne Gewinnabsicht
initiiere und das Projekt bundes- oder welt-
weit nachgeahmt wird, dann bin ich doch
stolz darauf, dass meine Idee weitergetragen
wird. Nattirlich macht es absolut Sinn, das
Codewort , Luisa“ nicht von Stadt zu Stadt

zu andern und auch die Kampagne bun-
desweit relativ einheitlich weiterzutragen.
Dass eine Ausweitung auf andere Gruppen
erfolgt, zeigt doch nur die Kraft dieser guten
Idee. Warum sollten nicht auch Ménner

oder rassistisch Verfolgte per Codewort das
Personal um Hilfe bitten kénnen? Nicht
immer ist eine Notlage offensichtlich, nicht
immer kann man offen um Hilfe bitten. Sehr
schade, dass Engstirnigkeit und Kleinkariert-
heit hier einer wirklich guten Idee ein Ende
setzen und so schade um die Energie, das
Geld und Arbeit, die die Beteiligten bis dahin
investiert haben. Thomas Elias, taz.de

Ein lukratives Geschaft

»Noch d&rmer dank Hartz IV,

taz Bremen vom 16. 8. 19

Das wire ja auch noch schoner, wenn man
der Frau den Fehler, den das Jobcenter ge-
macht hat, nicht in Rechnung stellen wiirde.
Die drei Vorstinde der Bundesagentur (BA)
wollen schlie8lich auch ihr Gehalt bekom-
men. In diesem Jahr bekommen sie ,nur*
noch je 300.000 Euro Jahresgehalt — macht
nach Adam Riese gerade mal 900.000
Euro, die der Steuerzahler aufbringen muss.
Man sieht: Nichts wire fiir BA-Vorstande
schlimmer als ,Vollbeschiftigung” oder ein
bedingungsloses Grundeinkommen (BGE),
denn dann miissten die BA-Chefs sich einen
anderen Job suchen, der vielleicht nicht so
lukrativ ist. Ricky-13, taz.de

Jobcenter-Bescheide sind
nichtverstandlich genug

,Noch drmer dank Hartz IV*

taz Bremen vom 16. 8. 19

Zunichst: Fiir die junge Frau ist das wirklich
eine ziemlich blode Sache! Allerdings nicht
unbedingt, weil das Jobcenter etwas falsch
gemacht hat. Sondern wohl eher, weil die
Jobcenter leider nie richtig erkliaren, was
passiert. Schwankt das Finkommen zwi-
schen 800 und 1200 Euro, muss die Behorde
es nach den 800 Euro berechnen, damit

in jedem Fall genug da ist. Dann kommt es
aber zwangsldufig zu Rickforderungen. Ein
Problem fiir viele Zeitarbeiter, z. B. Bessern,
lieRe sich dies eher, wenn die Bescheide ver-
standlicher wiren, sodass man weif3, was sie
anrechnen. Wenn die Jobcenter Belege tiber
Paypal-Konten wollen, die nicht existieren,
wenn sie einen Grundsteuerbescheid wollen,
den es nicht gibt dieses Jahr oder &hnlich,
das ist bescheuert. Das hier Geschilderte
scheint aber (leider!) eher Alltag zu sein. Und
ja, ein 19-Jahriger, dessen Mutter schwan-
kendes Einkommen hat, kann viele hundert
Euro Schulden haben, ohne etwas dafiir zu
konnen. Da hilft nur Gliick und ein guter
Anwalt. Strafbar ist allerdings nicht Unter-
schlagung, sondern meist (Sozialleistungs-)
Betrug. Larasu, taz.de



