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Die Wutvon allen auf alle

Fahrradfahrer gegen Autofahrer, SUVs gegen Griine, Besitzstandswahrer gegen
Erneuerer. Die Konfliktlinien sind da, es fehlen politische und urbane Antworten

tidte sind Orte der Zivilisation, der

Freiheit, der Versthnung. In Stadten

bildet sich ein Gefith] fiir Verantwor-

tung heraus, fiir die anderen, das Ge-

meinsame - schon weil es notwen-

dig ist, um auf engem Raum mitein-
ander auszukommen; Stidte sind aberauch Orte
des Konflikts, der Gegensatze, der Zuspitzung von
Entwicklungen und Bedrohungen, die an ande-
ren Stellen der Gesellschaft nicht ganz so offen
zutage treten. Berlin, zum Beispiel.

Ich wohne nicht weit von dem Ort, an dem am
vergangenen Freitag ein Porsche Macan mit ho-
her Geschwindigkeit auf den Burgersteig raste
und vier Menschen totete, darunter ein Klein-
kind. In den vergangenen Monaten sind damit
in meiner nichsten Umgebung fiinf Menschen
von Autos getdtet worden, und eine Fahrradfah-
rerin wurde Minuten nachdem ich dort vorbei-
gefahren war von einem Lastwagen schwer ver-

Ich habe keine Lust, ihnen
dabei zuzusehen, wie sie die
Stddte und den Planeten kurz
und klein fahren

letzt, an der Kreuzung, die meine Kinder Tag fiir
Tag tiberqueren. Die Diskussionen begannen uber
Sinn und Unsinn von SUVs in der Stadt: Braucht
es 300 PS oder mehr und wenn ja, wozu - vor al-
lem, wenn man weif}, dass Unfille mit SUVs dop-
pelt so tédlich sind?

Plausible Fragen, kinnte man meinen; aber
plausibel oder gar vernanftig ist wenig in diesen
Zeiten. Man solle diesen Unfall nicht instrumen-
talisieren, sagten die, die sonst jede Meinung in-
teressant finden, vor allem, wenn sie von sehr
‘weit rechts kommt — in ihrer Aufgeregtheit klan-
gen sie wie Lobbyisten der amerikanischen Waf-
fenorganisation NRA, die noch jeden Amoklauf
dazu nutzen, um eine Diskussion iiber Waffen-
besitz zu verhindern.

Abervielleicht stecktetwasanderes hinter die-
ser allergischen Reaktion, verniinftige Fragen zu
stellen. Viele, auch das hat sich nach dem Unfall
gezeigt, sehen Autos tatsichlich als Waffen. Doch
eigentlich geht es in dem Streit wohl um etwas
‘Grundsitzliches: Um eine soziale und dkonomi-
sche Gemengelage, in der Fragen von Differenz
eine Rolle spielen, von Abgrenzung gegen Verin-
derung, gegen das Gemeinsame, ein Morgen. PS
als politisches Statement. Benzinvernebelte Iden-
titdtspolirik. Und weil wir in einem ideologischen
Durcheinander leben, ist nicht immer ganz klar,
wie sich das alles parteipolitisch darstellt. Die
Gelbwesten in Frankreich waren ja nicht durch-
‘wegs rechts oder reaktionr, oft sogar im Gegen-
teil, sie waren im Widerstand gegen eine Politik
der Ungleichheit, der Umverteilung von unten
nach oben, der neoliberalen Ignoranz- trotzdem,
der Zukunft zugewandt waren sie auch nicht, ge-
nauso wenig wie die norwegischen Wahler, die die
‘Wahl diese Woche zu einer Abstimmung iibers Au-
tofahren gemacht und damit auch dert die poli-
tische Landschaft verindert haben.

Wenn er aber nicht klar politisch zuzuordnen
ist—wofur steht dieser Konflikt dann sonst? Woher
kommt diese Wut von Autofahrern auf die Rad-
fahrer, von Radfahrern auf Autofahrer, von Fuf2-
gangern auf alle - {iberhaupt von allen auf alle?

Was klar ist: Der Konflikt der Pendler ist vom
Land in die Stadr gekommen — es zeigen sich hier
die Bruchlinien zweier Zeiten. Auf der einen Seite
das komplettentgleiste Ol- und Automobilzeital-
ter des zo.Jahrhunderts, vorangetrieben vor allem
von den Reichen und Wehlhabenden, die viel flie-
genund schwere Autos fahren; und auf der ande-
ren Seite das Zeitalter der alternativen Energien,
der Pedalkraft, der verantwortungsvollen Mobi-
litat des z1. Jahrhunderts. Diese chronopolitische
Konfliktlinie, die die Gesellschaft durchzieht, er-
klart wohl auch die Angst und Aggression, mit
der diese Diskussion gerade von denen gefihrt
wird, die keine Verinderung wollen - oder das
Gefiahl haben, sich diese Verinderung nichr leis-
ten zu kénnen.

Andererseits: BMW verkaufte im vergangenen
Monat so viele SUVs wie noch nie — der Verkauf
von elektrischen Autos stockt dagegen. Das istna-
tarlich absurd. Ich habe keine Lust, auf das Ende
der deutschen Automobilindustrie zu warten;
ich habe aber auch keine Lust, ihnen dabei zuzu-
sehen, wie sie die Stddte und den Planeten kurz
und klein fahren. Was also ist zu tun? Ich finde ja
die Diskussion iiber Verbote nicht hilfreich. Ers-
tens, weil es keine Verbote sind, sondern Regelun-
gen, wie sie im Straffenverkehr oft genug vorkom-
men, oder wann sind Sie das letzte Mal betrun-
ken gefahren, eine Gefahr fiir sich und andere?
Und zweitens, weil es das Losungsspektrum ver-
engt; im Grunde ist Scham ja immer noch ein sehr
starker menschlicher Antrieb, die Verdnderung
gesellschaftlicher Normen ist sehr wirkungsvoll
und geht effektiver Gesetzgebung oft voraus. In
Berlin zirkulieren schon Aufkleber gegen SUVs,
auf denen steht: Zu Fett.

Ich glaube, dass es gerade einen gesellschaftli-
chen Verdanderungsprozess gibt, die Panik der PS-
Besitzstandswahrer wiirde das nahelegen. Aber
das sind die Schlachten von gestern. Was heutein
einer Stadt wie Berlin zu sehen ist, ist das Versa-
gen einer Verwaltung, tiberhaupt das Richtige zu
tun. Die Stadt als Ort der Zukunft zu sehen und
gestalten.

Die Konfliktlinien sind also da; was fehlt, sind
die Antworten. Was fehlt, ist eine Perspektive in
Architektur und Stidtebau, was fehlt, sind Pline,
‘wie man etwa Parkplitze fiir Urban Farming ver-
‘wenden kdnnte. Was fehlt, ist eine urbane Vision,
in der Autos einen untergeordneten Platz ha-
ben, weil es ganz andere Moglichkeiten gibr, die
Stadt als gemeinsamen Ort zu sehen und zu be-
handeln. Die Diskussion tiber Verbote lenkt im
‘Grunde nur von den eigentlichen Herausforde-
rungen ab. Auch die Verwaltung hingt im fossilen
Zeitalter fest. Das gilt in Berlin und dariiber hin-
aus. Die Stadt als Ort des Experiments muss sich
auf der Ebene des Verkehrs erst noch definieren.

Eigentlich wire das eine ganz klare progres-
sive Agenda. Ein Green New Deal fir den Ver-
kehr. Sucht die SPD nicht gerade nach einem
Programm? Suchen nicht fast alle Parteien ge-
rade nach Ideen?
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Derothea Hahn tber die geplatzten Gesprache mit den Taliban

Scheitern mit Ansage

den Attentaten vom 11 Septem-

ber fir diese Woche eine wei-
tere Selbstbeweihriucherung geplant.
Nach Iran und Nordkorea wollte er die-
ses Mal den Friedensstifter in Afgha-
nistan geben. Doch ihm misslang der
Versuch, die Taliban nach Camp David
zu holen. Am Montag nach dem Schei-
tern erklirte er die Friedensgespriche
fur, tot"

Auch wenn ein Chor von Moralistn-
nen in Washington vorgibt, das anders
zu sehen, ist grundsitzlich nichts gegen
Gesprache mit den Taliban einzuwen-
den. Im Gegenteil: Wer einen Krieg, und
insbesondere einen, der sich nachweis-
lich nicht auf dem Schlachtfeld gewin-
nen lisst, beenden will, kommt nicht
umhin, mit seinen Feinden zu reden.
Aber die Frage ist, wer die Gespriche
fiihrt, welche Motive und Interessen da-
hinterstecken und welche Glaubwiir-
digkeit sie haben. Im Fall des geschei-
terten Treffens haben die USA ein Jahr
lang Vorgespriche allein mit den re-
aktiondrsten Kriften Afghanistans ge-
fihrt. Weite Teile der afghanischen Ge-

D onald Trump hatte 18 Jahre nach

sellschaft—von den verschiedenen eth-
nischen und politischen Gruppen bis
hin selbst zu dem gewihlten afghani-
schen Prisidenten — waren davon aus-
geschlossen.

Trumps Begriindung, wegen eines
getoteten US-Soldaten, habe er das
Treffen abgesagt, ist absurd. Beide Sei-
tenhaben versucht, mit Téten ihre Ver-
handlungsposition zu stirken. Trumps
Auflenminister bristet sich mit mehr
als 1.000 toten Taliban binnen weni-
ger Wochen. Die Griinde fiir das Schei-
tern liegen anderswo, insbesondere bei
dem Widerstand aus den Kreisen ame-
rikanischer Generile und bei Trumps
Sicherheitsberatern.

Entscheidend ist das alles nicht
Denn das verhinderte Abkommen
hitte die Bezeichnung ,Frieden” nicht
verdient. Von allen Akteuren sind die
UsA und die Taliban diejenigen, denen
frau am wenigsten trauen kann.  Frie-
densgesprache” Gber Afghanistan mus-
sen anderswo und mit einer anderen
Moderation und anderen Beteiligten—
zudenen natiirlich auch die Taliban ge-
‘héren missen - stattfinden.

Gunnar Hinck Uber die Rickkehr der Meisterpflicht

Eine Lehre flir Mitte-links

von 1998 bis 2005 war radikal:

sie schleifte den deutschen So-
zialstaat mit Hartz IV und der Renten-
reform und senkte die Unternehmens-
steuern. Dass sie mehr zerstort als mo-
dernisiert hat, zeigt sich in der langen
Reihe an Reparaturmafnahmen. Die
Grundrente wird gerade deshalb dis-
kutiert, weil die Rentensenkungen und
Niedriglohnjobs Altersarmut verstarkt
haben. An Hartz IV wird seit iber zehn
Jahren herumgebastelt, um die grofiten
Ungerechtigkeiten anzugehen.

Jetzt kommt die Meisterpflicht wie-
der, zumindest fiir zwdlf Gewerke. Die
Abschaffung derselben fiir noch mehr
Branchen wurde vom damaligen SPD-
Wirtschaftsminister Wolfgang Clement
und seinem treuen Adlatus, dem grii-
nen Wirtschaftsstaatssekretar Rezzo
Schlauch, durchgesetzt. Der Meister-
zwang sei ein verstaubtes Uberbleib-
sel der Ziinfte, hemme Existenzgriin-
dungen und sei barokratisch und teuer,
hiefl es damals. Inzwischen zeigen sich
die Fehlentwicklungen, und deswegen
ist die Riickkehr des Meisterbriefs rich-

D ie rot-grine Bundesregierung

tig. Nach Zahlen des Zentralverbands
des Deutschen Handwerks (ZDH) hat
sich die Zahl der Fliesenlegerbetriebe
seit 2004 fast verdreifacht, wihrend
die Zahl der Auszubildenden zuriick-
gegangen ist. Kleine Ein-Mann- oder
Ein-Frau-Betriebe, deren Zahl sprung-
haft angestiegen ist, haben nicht die
Ressourcen, um auszubilden. Die Zahl
der Insolvenzen ist mit der Liberalisie-
rung ebenso hochgegangen; Klagen
iiber mangelnde handwerkliche Qua-
litat haufen sich.

Das Scheitern der rot-grinen Reform
geschah mit Ansage aus dem Lehrbuch:
Liberalisierung fithrt zuerst zu einem
Griinderboom, die Preise sinken (was
zunachst die Kunden freut), die Quali-
tit der Produkte leidet; kleine Betriebe
kénnen wegen des Konkurrenzdrucks
nicht mehr mithalten und schlieflen.
Die Riickkehr des Meisterbriefs sollte
den Parteien von Mitte-links eine Lehre
sein. Das Anbiedern an die Markrgliu-
bigen geht nach hinten los — bei der
wirtschaftlichen Nachhaltigkeit wie
an der Wahlurne.
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die dritte meinung

Von der Leyens Klimapolitik
braucht die Unterstutzung der
Kanzlerin, sagt Franziska Brantner

EU-Kommissionsprisidentin  Ursula
von der Leyen hat ihr Team vorgestellt.
Wirwerden mit dieser Kommission, die
von einer Deutschen geleitet wird, in
Europa identifiziert werden. Das istan-
ders, wenn ein Portugiese oder Luxem-
burger der Kopf der Kemmission ist.
Als bevolkerungsreichste Nation mit
der grofiten Wirtschaftsstirke in Eu-
ropa wird Deutschland ein Fithrungs-
anspruch von seinen Nachbarn zuge-
schrieben. So wird auch der deutsche
Rufin Eurcpa mit Ursula vonder Leyen
gewinnen oder verlieren.

Von der Leyen wird in Briissel keine
Schonfrist haben. Sie hat sich vorge-
nommen, in den ersten hundert Ta-
gen ihrer Amtszeit einen ,Green Deal
far Europa” vorzulegen. Dafiir will sie
eine Klimaschutzbank grinden, die
Investitionen {iber 1.000 Milliarden
Euro in den nichsten zehn Jahren auf
den Weg bringen sell. Der Europdische
Rechnungshofhat das Zehnfache an In-
vestitionen verlangt, um die europii-
schen Klimaziele zu erreichen.

‘Wir Deutschen massen aufhdren, in
der neuen Kommissionschefin die alt-

gediente und umstrittene CDU-Politike-
rin zusehen. Von der Leyen hat jetzt die
Aufgabe, zu liefern und alle Européer
mitzunehmen - gerade beim Klima-
schurz. Die fiir sie wichrigste Unterstiit-
zung dafiir muss von der Bundesregie-
rung kommen. Steht die Kanzlerinund
die deutsche Regierung nicht hinter
der Kommissionschefin, verliert diese
in Europa schnell Macht und Einfluss.

Berlin muss sich auf iberzeugende
Weise hinter von der Leyens angekiin-
digteKlimapolitik stellen und eine am-
bitionierte Umsetzungeinfordern und
unterstiitzen. Vor allem ihr 1.000-Mil-
liarden-Euro-Plan, der ohne deutsches
Engagement ein leeres Versprechen ist,
bedarf des ausdriicklichen Zuspruchs
der Kanzlerin. Bleibt der aus, so wie
es angesichts der verzagten Klimade-
batte in der CDU und der schwarzen
Null von Olaf Scholz aussieht, wére von
der Leyen als Kommissionschefin von
Anfangan gehandicapt. Das darf nicht
passieren. Die neue Kommission unter
deutscher Fithrung ist fiir uns Chance
und Verpflichtung, mehr fir Europa
ZUTun.



