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»oie betreiben Greenwashing*
,Nein, wir meinen das ernst*

Der eine will Autos verkaufen, die andere die
Automobilmesse IAA blockieren: VW-Chef
Herbert Diess im taz-Streitgesprach mit der

Autokritikerin Tina Velo. Ist der Pkw eine zum
Aussterben verurteilte Mobilitatsform?

Moderation Malte Kreutzfeldt

taz: Frau Velo, zivilen Ungehorsam kennt man
in Deutschland bisher eher von Atommiilltrans-
porten oder Braunkohle-Tagebauen. Sie rufen
jetzt dazu auf, die Internationale Automobilaus-
stellung zu blockieren. Warum?

Tina Velo: Wir gehen dahin, wo der Klimawan-
del produziert wird, wo die Zerstorer sitzen. Hier
trifft sich die Spitze der Autokonzerne, auch Herr
Diess, umssich fiir ein Verkehrssystem von vorges-
tern zu feiern. Deswegen haben wir klar gesagt,
wir miissen diesen Ort blockieren. Unsere Pro-
teste sollen zeigen, dass es Widerstand gibt ge-
gen diese Art und Weise, Mobilitat herzustellen.

Es wurde die Sorge vor Randale und Sachbe-
schidigungen geduflert. Ist damit zu rechnen?

Velo: Sand im Getriebe ist eine Aktion zivilen
Ungehorsams. Wir werden friedlich, ruhig und be-
sonnen mit unseren Korpern blockieren. In un-
serem Aktionskonsens steht, dass die Sicherheit
aller Beteiligten hochste Prioritdt hat. Wir wollen
dafiir sorgen, dass der Ablauf der Messe am Sonn-
tag gestort wird, aber von uns wird dabei keiner-
lei Eskalation ausgehen.

Herr Diess, nachdem Mitte August bereits die
Bahnstrecke am Wolfsburger VW-Werk blockiert
wurde, gibt esbei der IAA jetzt zum zweiten Mal
Protest gegen Thr Unternehmen. Was sagen Sie
zu der Kritik?

Herbert Diess: Als ich zum ersten Mal horte,
dass die IAA da im Fokus steht, war ich sehr iiber-

rascht. Ich habe mir gedacht: Mensch, die kom-
men viel zu spit. In der Tat kann man der Au-
tomobilindustrie natiirlich viel vorwerfen, ich
streite nicht ab, dass sie manchmal Impulse und
Anschub braucht, darum freue ich mich auf den
Dialog. Aber die Automobilindustrie hat die Zei-
chen der Zeit verstanden, sie ist im Wandel. Fiir
uns ist Klimawandel das Hauptthema.

Was heif3t das konkret?

Diess: Bei Volkswagen haben wir bei den Presse-
tagen nur Elektroautos auf dem Stand. Und wir
prasentieren mit dem ID3 ein Elektroauto, das bi-
lanziell CO,-neutral hergestellt und an den Kun-
deniibergeben wird, also mit einem guten Gewis-
sen bewegt werden kann.

Velo: Stimmt, wir hatten vielleicht auch schon
vor zehn Jahren protestieren kénnen. Aber wir
sind eben jetzt da, und ich glaube, wir kommen
genau zum richtigen Zeitpunkt. Mir dreht sich
der Magen um, wenn ich hore, die Autoindustrie
hatte die Zeichen der Zeit verstanden. Im Portfo-
lio von Konzernen wie VW stehen vor allem dicke,
fette Gelandewagen, absolute Klimakiller. Und da-
ran wird sich in den nichsten Jahren tiberhaupt
nichts dndern, wenn sie jetzt auch ein paar Elek-
troautos in Ihr Portfolio aufnehmen. Zudem hat
VW mit dem Dieselskandal belogen und betro-
gen. Und Thnen sollen wir jetzt die Vorreiterrolle
abnehmen, wenn es um den Klimaschutz geht?
Entschuldigung, ich finde das nicht glaubwiirdig.

Diess: Den letzten Punkt wiirde ich bestreiten,
aber Sie haben einige richtige Punkte gemacht.
Wir haben SUVs, wir leben vom konventionellen
Autogeschaft. Aber wir haben vor, in den nachs-
ten zehn Jahren etwa 50 Prozent unserer Flotte
auf Elektrobetrieb umzustellen. Ich glaube, Sie ta-
ten uns unrecht, wenn Sie sagen, das ist ein Fei-
genblatt. Wir meinen das ernst. Das ist eine ganz
grofie Herausforderung, denn wir miissen diesen
Wandel so schaffen, dass wir einen Grofteil der
Arbeitsplatze in diesem Wandel erhalten und die
Menschen mitnehmen.

Frau Velo, sehen Sie die ganze Autobranche
gleichermafien als Feindbild, oder erkennen Sie
an, dass Unternehmen wie etwa VW die Elekt-
romobilitit starker in den Mittelpunkt riicken?

Velo: Man kann schon sagen, die gesamte Au-
toindustrie ist fiir uns problematisch. Aber wir
differenzieren durchaus. Das ist auch der Grund,
warum wir diesem Gesprach zugestimmt haben:
Volkswagen ist der grofite Autobauer der Welt, der
als einzelner Konzern mit der Produktion und sei-
nen Produkten 1Prozent der globalen Treibhaus-
gasemissionen verursacht. Und Volkswagen ist
auch deswegen interessant, weil Sie personlich
und der Konzern fir den Umschwung auf Elekt-
romobilitit stehen. Den méchte ich ein bisschen
demaskieren. Denn das mag erst mal 6kologisch
klingen, ist es aber nicht.

Warum?
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Velo: Die EU-Grenzwerte, an denen die Kon-
zerne mitgeschrieben haben, sehen ab 2020 ei-
nen Grenzwert von 95 Gramm CO, pro Kilometer
vor. Elektroautos gelten dabei als CO,-neutral. Da-
rum darf VW fiir jedes Elektroauto, das produziert
und verkauft wird, einen SUV verkaufen, der das
Doppelte dieses Grenzwertes hat. Mehr Elektroau-
tos bedeuten also auch mehr dicke fette Verbren-
ner.Und man darf dabei nicht vergessen: Elektro-
autos sind eben nur lokal emissionsfrei. Im Mo-
ment stammt unser Strom aber zu 40 Prozent aus
Kohle. Das ist alles andere als saubere Energie.
Und dabei ist die ganze Produktion des Autos noch
nicht mit inbegriffen. Das ist kein CO,-neutrales
Produkt. Sie betreiben absolutes Greenwashing.

Diess: Dawirde ich schon gerne vehement wi-
dersprechen. Wir versuchen, alle Techniken weiter
im CO,-Ausstof zu reduzieren. Das gelingt auch,
abereben graduell. Der wirkliche Durchbruch ge-
lingt mit der Elektromobilitit. Uber den gesamten
Lebenszyklus, von der Entstehung des Produkts
einschliellich der Herstellung und der Batterien,
kann man etwa 50 Prozent CO,-Reduzierung er-
reichen. Das ist wissenschaftlich gepriift.

Mit welchem Strommix rechnen Sie da?

Diess: Voraussetzung ist dann natirlich, dass
es emissionsfreier Strom ist. Wir haben CO-freien
Strom in den nordischen Staaten praktisch fla-
chendeckend, auch in der Schweiz, in Oster-
reich, in Frankreich. Und wir haben eine deutli-
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