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Keine Zukunft fur Parteien

Fridays for Future hat Bremens organisierte Politik ob ihres mangelnden Engagements
vom Klimastreik am 20. September ausgeladen. Dabei findet sich die Regierung vorbildlich

Von Jan Zier

Die ,Fridays for Future“-Bewe-
gung (FFF) hatte alle Bremer Par-
teien vom Klimastreik am kom-
menden Freitag ausgeladen. Die
Begriindung: ,Keine entspricht
in ihren Forderungen dem wis-
senschaftlichen Konsens oder
hat einen konkreten Plan, wie
das 1,5-Grad-Ziel geschafft wer-
den soll.“ Gemeint ist damit die
Begrenzungder Erderwdrmung
auf 1,5 Grad im Vergleich zum
vorindustriellen Niveau — wie
es das Pariser Klimaschutzab-
kommen als Ziel vorsieht.

Vertreter*innen von SPD,
Griinen und der Linkspartei re-
agieren verwundert: In einem
gemeinsamen Brief an FFF wei-
sen die die Kritik zurtick und
weisen auf die ,groflen Ge-
meinsamkeiten hin, die ein-
ander verbinde. ,Ich finde es
befremdlich, auch aus meinem
Demokratieverstindnis heraus,
die Politik explizit auszuladen’,
sagt die grine Umweltsenato-
rin Maike Schaefer auf Nach-
frage der taz. Die griinen Lan-
desparteichefs Alexandra Wer-
wath und Hermann Kuhn etwa
haben schon ihre Teilnahme an
der Demo am 20. Septemberan-
gekiindigt. Und auch die Links-
partei geht davon aus, ,dass
viele unserer Mitglieder sichan
der Demonstration beteiligen
werden*. Einen eigenen Block
werde man aber organisieren,
sagt Landessprecher Felix Pi-
than - ein Zugestindnis an die
Ausladung durch FFE. ,Allein-
vertretungsanspriche helfen
uns nicht weiter’, sagt die SPD-
Landesvorsitzende Sascha Au-
lepp, die weiterhin ,auch durch
die Teilnahme an Grof3demons-
trationen” Uberzeugungsarbeit
flir gesellschaftliche Mehrhei-
ten leisten will.

Schaefer verweist darauf,
dass Rot-Griin-Rot fiir seine
klimapolitischen Ambitionen
von anderer Seite durchaus ge-
lobtworden sei, Pithan fiihrt an,

Forderungen for Future

Die fiinfzehn Forderungen der
Fridays for Future Bremen

1. Kohlekraftwerke bis 2020
abschalten!

2. Dezentrale Solarenergienut-
zung ausbauen!

3. Stahlwerke: ab 2025 kli-
maneutral!

4. Gebaude klimaneutral
bauen, Altbauten bis 2030
modernisieren!

5. Keine Flachen versiegeln!

6. Bremen und Bremerhaven ab
2030 autofrei!

7.OPNV ab 2021 kostenlos
machen!

8. Mittel fiir Radverkehr bis
2022 verfiinffachen!

9. Verbot von Fliigen von einer
Distanz geringer als 600
Kilometer vom Airport Bremen!

10. Keine Subventionen fiir
tierische Produkte in 6ffentli-
chen Kiichen mehr!

11. Mit Aktionen wie Veggie-
Tag" oder ,Fleischlose Wochen”
iber nachhaltige Ernahrung
aufklaren!

12. Uber Auswirkungen von
L ittelver

aufklaren!

13. Wochenmarkte mit
regionalen Produkten férdern!

14. Die Weser renaturieren,
Walder aufwerten!

15. Klimakrise in die Lehrplane!

Lieber unvereinnahmt: Klimaprotest Foto: Carmen Jaspersen/dpa

dass Bremen als erstes Bundes-
land eine Klimanotlage ausrufe,
die Innenstadt autofrei und der
Nahverkehr ausgebaut werde
und die Energiesparmafinah-
men an Offentlichen Gebdu-
den in der Stadt , massiv“ vor-
angetrieben wirden. Zugleich
habe FFF Recht, ,dass die bis-
her vereinbarten Mafinahmen
nicht ausreichen werden, um
die Emissionen so stark abzu-
senken, wie es das 1,5 Grad-Ziel
erfordert’, sagt Pithan.

In der offiziellen Antwort
von Rot-Griin-Rot steht dage-
gen, man konne ,natiirlich un-
terschiedlicher Meinung sein’
ob die vereinbarten Mafinah-
men, konsequent genug*seien.
Im Ubrigen verweisen die drei
Parteien darauf, dass im Koaliti-
onsvertrag steht:,Wir bekennen
uns“ zu dem Ziel, die Erderwir-
mung,auf deutlich unter 2 Grad
Celsius zu begrenzen*.

Das wiederum reicht FFF bei
Weitem nicht aus. Das sei ,mal
wieder eine viel zu ungenaue
Formulierung, monieren die
SprecherInnen von FFF: ,Deut-
lich unter zwei Grad“ ist kein
,ambitionierter Klimaschutz.”

FFF ,erwartet von einer pro-
gressiven rot-griin-roten Lan-
desregierung“ zumindest ,,Am-
bitionen“ fiir eine , radikale so-
zial-6kologische Wende" Der
Koalitionsvertrag gibt fiir Bre-
men das Ziel aus, bis 2030 die
Treibhausgasemissionen  ge-
geniiber 1990 um 80 Prozent
zu reduzieren. FFF findet das
yunverantwortlich“ — Bremen
miisse ,zumindest die Griine
Null schaffen’

Rot-Griin-Rot sieht schon in
dem Betreff, Ausladung #Alle-
fiirsKlima“ einen ,bemerkens-
werten Widerspruch® Die FFF-
Aktivist'innen  wollen  den
Vorwurf eines mangelhaften
Demokratieverstindnisses da-
gegen nicht gelten lassen: Wir
sehen einen weitaus grofieren
Widerspruch darin, dass ihr
als Politiker*innen auf eine De-
monstration gehen mochtet, die
sich gegen eure eigene Klimapo-
litik richtet’, antworten sie.

Im Gesprich miteinander
bleibt man trotzdem: FFF lud
unter anderem Umweltsenato-
rin Schaefer fiir den 23. Septem-
ber zu einer Podiumsdiskussion
ein-und die hat auch zugesagt.

weltschmerz auf der hiihnerleiter
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Autofreie City
2030 - Diskus-
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Ralph Saxe, 60,
Weinhandler,
ist Verkehrspo-
litiker der
Blrgerschafts-
Griinen.

das erfolgreiche-wetter

Mit bei 49 Konzerten 24.631 Besu-
cherlnnen, also 4.600 mehr als im
Vorjahr, sei das dreiwdchige Bremer
Musikfest ein Erfolg gewesen, stellen
die Veranstalter fest. Zuwachs um 20
Prozent bedeuten auch die 6 Son-
nenstunden bei 17 Grad

nachricht

Preis fiir Diss

Der Bremer Deutschlehrer Dieter Brand-Kruth
erhilt am Donnerstag fir seine Doktorarbeit
den mit 2.500 Euro dotierten ,Lutz-Rohrich-
Preis“ der Marchen-Stiftung Walter Kahn.
Brand-Kruth habe sich in seiner soziokultu-
rellen Studie iiber die Bremer Stadtmusikan-
ten eindrucksvoll mit dem Schwankmirchen
auseinandergesetzt, teilte die in Unterfranken
ansissige Stiftung.mit. (epd/taz)

heuteinbremen

,Wir konnen die
City lebendiger
gestalten”®

Interview Florian Fabozzi

taz: Herr Saxe, wie sollen die Baumafinah-
men fiir eine autofreie Stadt 2030 finanziert
werden?

Ralph Saxe: Wir erhoffen uns finanzielle For-
derung vom Bund, wie wir sie schon fiir das
Projekt ,Fahrradroute Wallring“ erhalten ha-
ben. Ansonsten werden wir die Kosten aus dem
Haushalt finanzieren.

Was entgegnen Sie der Kritik des Steuer-
zahlerbundes, die Kosten fiir die Bauvorha-
ben wiirden den Steuerzahler*innen aufge-
biirdet?

Das ist lacherlich. Das Etat fiir die Verkehrs-
politik wurde vom Parlament festgelegt und
es herrscht in der Koalition Einigkeit dariiber,
dass wir verstarkt in umweltfreundliche Mo-
bilitdt investieren miissen. Fiir das Erreichen
derKlimaziele und der Aufwertung der Innen-
stadtist das Projekt unverzichtbar, andernfalls
erwarten uns Folgekosten, die viel hoher sind
als die fir eine autofreie City.

Wie gehen Sie mit den Sorgen um, der in-
nerstiadtische Einzelhandel kénne unter ei-
ner autofreien Innenstadt leiden?

Da ich selber zwei Geschifte betreibe, kann
ich die Sorgen nachvollziehen und nehme sie
ernst. Bei dem Projekt miissen wir alle mit-
nehmen, Kaufleute wie auch die Handelskam-
mer, und nichts von oben herab diktieren. Es
reicht nicht, Schilder aufzustellen. Wir miissen
die Aufenthaltsqualitit der Innenstadt verbes-
sern, denn das niitzt auch dem Handel.

Wie soll das konkret gehen?

Derzeit ist die Innenstadtab 20 Uhr wie aus-
gestorben. Wenn aber Verkehrsraum entfallt,
konnen die freien Flachen fiir Veranstaltungen
aller Art genutzt werden. Wir konnen die City
lebendiger gestalten. So konnte auch das Gas-
tronomieangebot attraktiver werden.

Wie unterstiitzen Sie die Menschen aus

dem Bremer Umland und den Randgebieten,
die auf das Auto angewiesen sind, um in die
Innenstadt zu kommen?
Fiir die miissen wir auflerhalb der erweiterten
Innenstadt mehr Park-und-Ride-Pldtze zu nied-
rigen Preisen schaffen. Wir geben uns nichtder
Illusion hin, dass alle mit dem Autofahren auf-
hoéren werden. Durch die attraktive Anbindung
an offentliche Verkehrsmittel mit mehr Service
und innovativer Logistik kann der City-Besuch
bequemer und umweltfreundlicher werden.

Thre Partei mochte ein 365-Euro-Jahresti-
cket fiir Bus und Bahn, doch wieso geht es
nicht ganz kostenlos?

Es ist von unserer Seite vorgesehen, die
OPNV-Nutzung zumindest fiir Kinder und
Sozialempfanger*innen kostenlos anzubie-
ten. Das Ticket fiir Azubis und Schiiler*innen
wird giinstiger. Wichtiger als die Preise ist fiir
uns derzeit die Qualitat des 6ffentlichen Nah-
verkehrs. Der effektivste Anreiz, um vom Auto
umzusteigen, ist eine Verbesserung der Tak-
tung und des Komforts in Bahnen und Bussen.
Ebenso sind mehr attraktive Haltestellen notig.



