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,2Datteln IV ist
der Sargnagel

unserer Zukunft“

+Ende Gelande"-Aktivistin Kathrin
Henneberger iber die Proteste
gegen das geplante Kohlekraftwerk

Interview Sara Wess

taz: Kathrin Henneberger, Sie kaimpfen seit
Jahrenim Hambacher Forst. Am Wochenende
haben Sie das Steinkohlekraftwerk Datteln IV
besetzt. Sind Sie miide?

Kathrin Henneberger: Nein. Ich bin gerade
unglaublich energiegeladen. In meinem Her-
zen ist grofle Verzweiflung, weil in der Klima-
krise nicht gehandelt wird, wie gehandelt wer-
den sollte, um die 1,5-Grad-Grenze einzuhalten.
Und diese Verzweiflung gibt mir unglaublich
viel Energie und Mut, mich mit Konzernen wie
RWE und deren politischen Verbiindeten anzu-
legen. Und das miissen wirauch. Datteln IV ist
der Sargnagel unserer Zukunft.

Warum?

Wir rasen ungebremst auf eine Welt vier bis
sechs Grad heifler zu. Wir mussen die Kohle-
kraftwerke ab- und nicht anschalten. Es ist
wahnsinnig, im Jahr 2020 ein neues Kraft-
werk ans Netz gehen zu lassen. Abgesehen da-
von kommt die Steinkohle, die in Datteln IV
verfeuert wird, nicht aus Deutschland, sondern
wird in Nordkolumbien und Sibirien einge-
kauft. Dort werden ganze Gemeinden zwangs-
umgesiedelt. Der indigenen Bevolkerung wer-
den Landrechte entzogen. Und Anwohnende,
die sich wehren, leiden unter unglaublichen
Repressionen. Wir mochten nicht, dass wir hier
im Norden auf Kosten der Linder im Globalen
Stiden leben.

Wer muss handeln?

Das Parlament und die Bundesregierung, in
erster Linie aber die Landesregierung von NRW
unter Armin Laschet. Aber das wird nichts. Die
Menschen, die auch Hambi haben raumen las-
sen, werden jetzt dafiir verantwortlich sein,
dass ein neues Kohlekraftwerk ans Netz geht.
Wir kénnen uns nicht darauf verlassen, dass die
Politik uns vor der Klimakrise rettet, und wir
koénnen uns nicht darauf verlassen, dass Koh-
lekonzerne Einsicht haben. Der Konzern Uni-
per, der in Datteln baut, ist in der Hand des
Energieversorgers Fortum. Und Fortum wiede-
rum gehort zu 50,8 Prozent dem finnischen
Staat. Wir haben also auch die finnische Be-
volkerung dazu aufgerufen, sich solidarisch an
unsere Seite zu stellen und Druck zu machen.
Und die sind mit dabei.

Wie geht es weiter?

Ich kann noch nicht viel verraten. Datteln
wird jedenfalls nicht das einzige Zentrum un-
serer Proteste sein. Im Juni soll das Kohlekraft-
werk ans Netz gehen, deswegen werden wirim
Mai grof8 wiederkommen. In der taz stand ja
schon, dass vor dem Kraftwerk ein Kanal ist.
Na ja, und wer Baumhduser bauen kann, kann
auch Flof3e bauen.

Sind wieder Dauerbesetzungen geplant?

Das darf ich nicht sagen.

Wie war die Stimmung in Datteln am Wo-
chenende?

Unglaublich. Als wir auf dem Kraftwerkge-
linde waren, bekamen wir Besuch von den
Menschen, die hier seit 13 Jahren im Wider-
stand sind. Wirwerden gegen dieses Kraftwerk
kampfen, wie wir fir den Hambi kimpfen.
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EU-Verkehrswende:
Massive Investitionen

Europaische Umweltagentur prasentiert Verkehrsstudie mit Vorschlagen, wie OPNV
zum Rlckgrat des stadtischen Transportsektors werden kann. E-Roller der falsche Weg

dienstag, 4.februar 2020 tazs

Von Reinhard Wolff,
Stockholm

Sie zieren das Titelbild eineram
Montag verodffentlichten Ver-
kehrsstudie der Europdischen
Umweltagentur (EEA): schicke
gelbe E-Roller. Doch Bundesver-
kehrsminister Andreas Scheuer
(CSU) kann sich in seiner Auf-
fassung, E-Roller wiirden eine
wichtige Rolle spielen konnen,
um die Verkehrswende voranzu-
bringen, nicht bestatigt fiihlen.

Im Gegenteil konstatiert der
Bericht ,Die erste und letzte
Meile - der Schliissel zu nach-
haltigem stddtischen Trans-
port“: Der beste Weg zu nach-
haltiger Mobilitdt in den Stad-
ten seien ,Gehen, Radfahren
und offentlicher Nahverkehr*
Und wolle Europa seine lang-
fristigen Nachhaltigkeits- und
Klimaziele erreichen und den
Gebrauch von Autos und da-
mit Staus und Emissionen ver-
ringern, miisse das Angebot
fiir , die erste und letzte Meile*
so gestaltet werden, dass diese
Strecken bequem zu Fuf}, per
Rad oder mit dem OPNV zuriick-
gelegt werden konnten.

Busse, Ziige, U- und S-Bah-
nen deckten zwar die weitesten
Strecken des tiglichen Pendel-

verkehrs zwischen Wohnung
und Arbeitsstelle ab, so der Rap-
port, aber solle dieses Angebot
wahrgenommen werden, misse
nicht nur die Anbindung an die
offentliche Verkehrsinfrastruk-
tur verbessert, sondern fiir die
OPNV-BenutzerInnen auch der
Weg zum nichsten Bahnhof
oder zur nichsten Haltestelle
einfacher gemacht und attrak-
tiv gestaltet werden. Wobei eine
solche Umstellung von entschei-
dender Bedeutung sein werde,
damit der von der EU-Kommis-
sion im Dezember vorgeschla-
gene ,Green Deal“ eine Chance
auf Realisierung habe.

Eine von der EEA ebenfalls
am Montag verdffentlichte Be-
standsaufnahme der Klima-
und Umweltauswirkungen des
Verkehrs bekraftigt die zent-
rale Rolle, die der Transportsek-
tor fiir das Ziel der ,Klimaneut-
ralitat“ hat. Und zeigt auf, wie er
seine Nachhaltigkeitsziele bis-
her verfehlt. Dieser Sektor be-
ruht weiterhin nahezu vollstin-
dig auffossilen Brennstoffen. Er
ist fur ein Viertel der europdi-
schen Treibhausgasemissionen
verantwortlich und eine Haupt-
quelle von Luftverschmutzung
und Umgebungsldrm. Die CO,-
Emissionen dieses Sektors seien

nicht gesunken, sondern trotz
aller Verbesserungen der Effi-
zienz in der Fahrzeugtechnik
seit 1990 um 29 Prozent gestie-
gen, wird vorgerechnet. Auch
und gerade in den vergange-
nen fiinfJahren. Dabei miissten
diese Emissionen bis 2050 um
90 Prozent reduziert werden.

Imindividuellen Autoverkehr
sei der Trend bislang sogar ge-
genldufig: Nachdem sie zwi-
schen 2010 und 2016 gesunken
waren, seien die durchschnitt-
lichen CO,-Emissionen neu zu-
gelassener Pkws 2017 und 2018
gewachsen. Um das fiir 2021 ge-
setzte Ziel einer Durchschnitts-
emission von 95 g CO,/km zu er-
reichen, misste dieser Wert um
21Prozent sinken. Auch die Um-
stellung des Transportverkehrs
auferneuerbare Energiequellen
gehezulangsam: Hier werde das
Ziel eines Anteils von 10 Prozent
bis 2020 verfehlt. Nur zwei EU-
Staaten hétten es erreicht: Finn-
land und Schweden.

Seit eineinhalb Jahrzehnten
stagniere der Anteil des Bus-
und Schienenverkehrs am ge-
samten Aufkommen des Perso-
nenverkehrs bei 8 beziehungs-
weise bei 9 Prozent, stellt die
EEA fest. Und warnt: Einen un-
terentwickelten OPNV  durch

Dienste wie Uber oder das An-
gebot von E-Rollern ausgleichen
zu wollen, sei der falsche Weg.
Die Umweltvertriglichkeit von
E-Rollern zum Beispiel miisse
sowohl bei deren Materialien
als auch beim Betrieb in Frage
gestellt werden.

Zentral fiir eine umfassende,
europaweite  Verkehrswende
seien neben Mafinahmen wie
der Verringerung des Angebots
an Parkplatzen und neuen Stra-
fenbenutzungsgebiihren  in
Form von City-Maut oder Road-
pricing massive Investitionen
in die Attraktivitdt des OPNV.
Dessen Angebote missten eine
,faire Chance“ bekommen, um
mitdem individuellem Autover-
kehr mithalten zu konnen. Bei-
spielsweise dadurch, dass sichin
den Pkw-Haltungskosten auch
die von der Benutzung ausge-
henden Umwelt- und Gesund-
heitsschaden widerspiegeln. Bis-
herreflektierten die Kosten eines
Pkws fiir die Benutzer namlich
gerade nicht die gesellschaftli-
chen Kosten. Grundlagen fiir die
Berechnung solcher Kosten gebe
esbereits, konstatiert die EEA ab-
schlieflend unter Verweis auf das
vonder EU-Kommission heraus-
gegebene ,Handbuch der exter-
nen Transportkosten”
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Abopramie*: Wasserfeste
taz-Backroller-Tasche von
ORTLIEB — mit nur wenigen
Handgriffen am Gepicktriger
jedes Fahrrades befestigt.

Mit Reflektoren, taz-Logo,
Schultertragegurt und integ-
rierter Innentasche.
Volumen: 20 Liter,

Mafle: 42 cm x 32 cm X 17 cm,
Gewicht: 950 g, Farbe: rot

taz Verlags- und Vertriebs-GmbH, FriedrichstraBe 21, 10969 Berlin

Weitere
Prém"e"‘* unt.er
- delpraemien

7(030) 2590
aboma‘n

2590
@taz.de

. == taz am Wochenende - umfangreich, hintergriindig, unterhaltsam

Drei in einem Abo®*

== taz die tageszeitung - taglich unabhzngiger Journalismus

== Le Monde diplomatique - internationale Politik, einmal im Monat

Abonnieren Sie mehr als eine Zeitung!
Entdecken Sie die Blogs auf taz.de, taz gazete, taz bewegung, taz mixtape.

Ein taz Abo kostet 52,90 C/Monat (Standardpreis) oder 64,90 C/Monat (Politischer Preis).
Wer wenig hat zahlt unseren ermafiigten Preis von 33,90 €/Monat (leider ohne Pramie).

Die digitale taz in der App kdnnen Sie fiir nur 1€/Woche zubuchen!

*Eine Préamie erhalten Sie bei Bestellung eines unbefristeten Abos zum Standard oder Politischen Preis
mit einer Mindestlaufzeit von einem Jahr, zzgl. Porto bei Versand ins Ausland.




