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Keine Autos in der WachmannstraBe - so wollen Bauingenieursstudierende den Stern endlich sicherer bekommen. Hier klappt das schon ganz

Kihne Ideen fir den Stern

Studierende haben ganz neue Pléne fiir den gefahrlichen Kreisverkehr entwickelt und
durchgerechnet. Am liebsten wiirden sie zwei StraBen ganz fiir Autos sperren

Von Jan Zier

Angehende Bauingenieur*innen der Hoch-
schule Bremen haben sich radikale Ideen
fir die Kreuzung ,Am Stern“ ausgedacht.
Denn dieistauch nach ihrem 900.000 Euro
teuren Umbau vor drei Jahren ein Unfall-
schwerpunkt geblieben. Und in der Bau-
behorde gelten die planerischen Méglich-
keiten als ,ausgeschopft’, heifit es — es sei
denn, man mache den Stern einfach zu ei-
ner Ampelkreuzung. Die Studierenden ha-
ben da aber noch sieben andere Ideen ent-
wickelt, gepriift und auch schon mal aus-
gerechnet, was das jeweils kosten konnte.
Nachdem sie die Wirtschaftlichkeit ih-
rer Ideen, deren stiddtebauliche Effekte
und eben die Folgen filir Verkehrsquali-
tat aller selbst benotet hatten, schnitt bei
den Studierenden eine der billigsten Vari-
anten am besten ab. Sie sieht vor, dass die
innere Kreisinsel kleiner wird, um Flache
zu gewinnen und grofle Reflektorschwel-
len die Spuren der Radler*innen von de-
nen der Autofahrer*innen klar trennen.
Auflerdem soll die Zufahrt vom unteren,
siidlich gelegenen Teil der Parkallee sowie
der Wachmannstrafie in den Stern fiir den
motorisierten Individualverkehr mit Hilfe
von Pollern ganz gesperrt werden. Das er-
hohe zwar das Verkehrsaufkommen in
den anderen vier Armen der Kreuzung so-
wie den umliegenden Strafien, verbessere

aber den Verkehrsfluss insbesondere fiir die
Radler*innen und verhindere auch das Fah-
reninzweiter Reihe, befinden die Studieren-
den. Und die untere Parkallee und die Wach-
mannstrafle wiirden deutlich ruhiger. Zu-
gleich konnten Polizei- und Rettungsdienste
beide Zufahrten im Notfall weiter nutzen.
Diese Variante kostet rund 150.000 Euro
und bekommt in der Einschatzung der ange-
henden Bauingenieur*innen die Note 2,53.

Spektakuldrer ist die Idee, am Stern
mit Hilfe von Rampen einen ,schweben-
den Kreisverkehr“ zu bauen, sodass die
Radfahrer*innen iiber den Autos, Bussen
und Bahnen auf einer ganz eigenen Ebene
fahren konnen. Die geschitzten Kosten fiir
diese Variante belaufen sich auf zehn Milli-
onen Euro, so die Studierenden. Sperrt man
die Zufahrt aus der unteren Parkallee und
der Wachmannstrafle fir die Autos, redu-
zieren sich die Kosten auf sechs Millionen
Euro. Als ,sehr negativ“ bewertet wird aber
der Kohlendioxid-Ausstof§ beim Bau, der
auf iiber 270.000 Kilogramm beziffert wird.
Deshalbwerden diese beiden Ideen am Ende
doch nur mit ,befriedigend” und damit als
,negativ* bewertet.

Auch tber Tunnel haben die Studie-
renden nachgedacht, zum Beispiel tber
einen unterirdischen Kreisverkehr fiir
Radler*innen, dessen Kosten auf sieben bis
zehn Millionen Euro beziffert wurden. Kithn
ist der Vorschlag, den, schwebenden Kreis-
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Am besten sieht man aus der Luft, warum der Stern seinen Namen tragt. Seit dieser Luftauf-
nahme von 2012 wurde der Kreisverkehr aber schon einige Male umgestaltet
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verkehr” fur Radfahrer*innen mit einem
Tunnel fiir die Straflenbahn zu kombinie-
ren. Das wiirde Schatzungen zufolge aber
35 Millionen Euro kosten. Selbst die Vari-
ante, dass das Erdgeschoss allein dem Fuf3-
und Radverkehr vorbehalten bleibt, weil die
Strafenbahn im Untergeschoss, Autos und
Busse aber im ersten Stock fahren, wurde

Einige Plane wurden
verworfen, weil sie zu teuer
waren — oder einen zu
hohen Kohlendioxid-
AusstoB verursacht hatten

zumindest durchgerechnet — 44 Millionen
Euro. Ebenfalls als ,nicht umsetzbar* ver-
worfen wurde die Idee eines Tunnels allein
fiir die Autofahrer*innen, der Schitzun-
gen zufolge 30 Millionen Euro verschlin-
gen wiirde.

Erganzt werden die Berechnungen durch
detaillierte Verkehrszdhlungen fir Autos,
Réader und Fu3gidnger*innen, jeweils diffe-
renziert nach den sechs Zufahrtsstrafien des
Stern. ,Weil es keine aktuellen Zahlen gab,
die wir nutzen konnten, haben wir selbst
Verkehrszahlungen durchgefiihrt’, schrei-
ben die Studierenden tiber den nicht-mo-
torisierten Verkehr. Dabei kamen sie auf
durchschnittlich 3.490 Fufigidnger*innen
und 17.640 Radler*innen am Stern pro
Tag, denen laut Verkehrsentwicklungsplan
58.500 Autos gegentiiberstehen. Wiirde man
die Zufahrten von der unteren Parkallee und
der Wachmannstrafle in den Kreisverkehr
sperren, entfielen am Stern demzufolge laut
den Studierenden etwa 3.400 Autos am Tag,
wenn man den Ausweichverkehr auf andere
Routen mit beriicksichtigt.

Die Lobbyisten der Fuigidnger*innen so-
wie der Fahrradfahrer*innen hatten nach
dem Umbau des Stern zunichst weniger
drastische Ideen als die Studierenden, etwa
die Entscharfung winkliger Bordsteine oder
eine eindeutigere Radspurfiihrung. Aus
Sicht der Verkehrsbehorde besteht ohnedies
kein akuter Handlungsbedarf: “Den vom
Weser Kurier-Chefredakteurals, Todesstern’
getauften Kreisverkehr haben wir deutlich
entschirft und wesentlich tibersichtlicher
fiir alle Verkehrsteilnehmer*innen umge-
baut’ bilanzierte Senator Joachim Lohse
(Griine) schon 2018. Und dass die Zahl der
Unfille am Stern nach dem Umbau nicht
signifikant gefallen ist, erklart man in der
Baubehorde damit, dass nun viel mehr
Radfahrer*innen als frither den Kreisver-
kehr nutzen.
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das ausreichend-ist-gut-genug-wetter

Jubel! Erneut erfolgreich ist das Klinikum Bremer-
haven Reinkenheide nach der ISO-Norm 9001
zertifiziert worden, freut sich die dortige Offentlich-
keitsabteilung. Sprich: Alles normgerechtim
Krankenhaus, Preise sollen andere sammeln.
Uberdurchschnittlich dagegen: 31 Grad, Sonne

Jazzkonzert
"Jazz meets
Carillon” mit

dem ,MIB-
NIGHT
Jazzclub-Quar-
tett” und

Vibraphonist

Florian Poser:
20.30bis 21.15
uhr,im

Innenhof der

Simon-Petrus-
Kirche,
Habenhauser
DorfstraBe 42

Florian Poser
66, Vibrapho-
nist und
Komponist,
lehrt seit 1994
an der
Hochschule
fur Kiinste und
der Universitat
Bremen Jazz
und Popular-
musik.

nachricht

Schifffahrtsforschung bald unter Dach
und Fach

Das geplante Forschungsdepot des Bremerha-
vener Schifffahrtmuseums nimmt Form an:
Am Dienstag konnte Richtfest gefeiert wer-
den. In dem dreistockigen Gebaude sollen die
Archivalien und Objekte des Museums kiinftig
an einem Ort zusammengefiihrt und konserva-
torisch sicher gelagert werden—unter anderem
in einer Kithlkammer und einer sieben Meter
hohen Halle fiir besonders grofle Objekte. (taz)

heuteinbremen

,Das Vibraphon
war sehr, sehr
popular”

Interview Lotta Driigemoller

taz: Herr Poser, wie bitte kommt man zum
Vibraphon?

Florian Poser: Indem man sich als Jugendli-
cher in den Klang verliebt, ganz einfach.

Na, aber dem Vibraphon begegnet man ja
nicht an jeder Stralenecke...

Meine Vater war Musiker und die Musik
spielte eine grofle Rolle in unserem Haus. Wir
waren eher klassisch orientiert, aberes gab da
auch die eine oderandere Jazz-Platte. Das fand
ich spannend. Die starke Verbindung zwischen
dem Klang des Instruments und der Stilistik
Jazz hat mich von jeher fasziniert.

Sie gelten als ,,einer der interessantesten
und renommiertesten Vibraphonisten in
Deutschland‘ Hand aufs Herz - wie grof3 ist
die Konkurrenz auf diesen Titel?

Naja, das sagen andere. Das Vibraphon ist
immer noch ein Nischeninstrument. Aufgrund
des Engagements einiger Musiker organisiert
sich abereine junge Szene inderes viele junge
tolle Spieler gibt - eigentlich europaweit. Wer
aber solange dabei ist wieich denkt nicht mehr
in Kategorien von Konkurrenz. Im Gegenteil,
ich freumich, dass es mit dem Instrument wei-
ter geht und da was nachkommt.

Kommen auch Vibraphonistinnen?

Aber ja. Mir fillt sofort Izabella Effenberg
aus Polen ein. Vielleicht nicht nur das Vibra-
phon, sondern die Mallet-Instrumente allge-
mein, hier besonders die Marimba, sind sehr
beliebt bei Frauen.Ich denke, da gibt es mindes-
tens ebenso viele Musikerinnen wie Musiker.

Das Vibraphon ist mit Jazz verbunden.
Wire es denkbar, es auch in ganz anderen

hingen ei zen?

Im Bereich der sogenannten E-Musik habe
ich selbst drei Konzerte fiir Solo-Vibraphon und
Orchester geschrieben. Die Stiicke sind recht
beliebt und werden sowohl in regularen Kon-
zertprogrammen, als auch im Rahmen von Ab-
schlusskonzerten von Studierenden gespielt.

Und was ist mit Unterhaltungsmusik?

Jazz war friher eigentlich Unterhaltungs-
musik. Das Vibraphon war eine Zeit lang sehr,
sehrpopular. Es hatte seine Bliitezeit im Swing
und gehorte damals zur Standardbesetzung.
Heute hért man immer mal wieder, dass es Mu-
siker im Pop oder Rock als Klangfarbe nehmen.
Aber meistens nur als »special effect«.

Sie spielen heute gemeinsam mit vier an-
deren Musikern im Rahmen des ,,Sommer
Summarum* draufien. Kommt da ein ande-
res Publikum hin als sonst?

Das kann ich nicht sagen. Was ich sehe, ist
dass es ein grofles Bediirfnis gibt, tiberhaupt
zu Veranstaltungen zu gehen. Die kleinen Kon-
zerte mit Corona-Auflagen, die ich schon gese-
hen habe, etwa von Studierenden der HfK, wa-
ren angenehm ausverkauft. Es gibt einen Hun-
ger auf Kultur. Ich selbst freue mich auch riesig,
dass wir wieder vor Leuten zusammen spie-
len konnen. Das hat mir wirklich sehr gefehlt.




