Noch schwerfalliger
als unsere Korper hat
die jahrzehntelange
automobile Dressur

unsere Kopfe
gemacht.
Verkehrswende
ist Denkwende

Von Albrecht Selge

ieHauptfigurmeinesers-

ten Romans wird, nach-

dem sie zweihundert Sei-

ten lang durch die Stadt

flaniert oder eher ge-

streunt ist, von einem
Auto tiberfahren. Irgendwie muss man
aus der Sache ja rauskommen, dachte
ich mir damals, und da schien das ein-
fach ein naheliegender Abbruch fiir
einen aufler Kontrolle geratenen Ext-
remspaziergang: der Unfall als natiir-
liche Todesursache des Fu3giangers in
der Grof3stadt des frithen einundzwan-
zigsten Jahrhunderts.

Tja. Was einem so natiirlich erscheint.
Neulich sprach ich eine Autofahrerin
an, die ihr Fahrzeug auf einem dieser
beriichtigten Fahrrad-,Schutzstreifen
geparkt hatte, umssich in die Lektiire ih-
res Smartphones zu vertiefen. Ich war
freundlich, denn meine Frau hat mich
mit Recht dazu ermahnt, nicht im-
merzu auszurasten, und man freut sich
hierzustadt ja sowieso, wenn Autofah-
rer ihre Handys immerhin nicht beim
Abbiegen benutzen. Wie sie es fande,
fragte ich also in aller Hoflichkeit, wenn
ihrKind auf diesem Radstreifen fiihre
und da ein Auto drauf parkte? Sodass
ihr Kind gezwungen wire, nach links
aufjene Spurauszuweichen, auf der Au-
tos gerne mal mit sechzig, siebzig Sa-
chen heranbrettern?

Erschrocken schaute sie mich an.
Und antwortete: Niemals wire sie so
verantwortungslos, ihr Kind in der
Stadt radfahren zu lassen.

Es ist dasselbe Denkmuster, nach
demEltern aus durchaus realemund ja
sogar schonem Schutzinstinkt ihre Kin-
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Rushhour: innerstadtischer Berufsverkehr in Berlin-Charlottenburg Foto: Paul Langrock

der im Auto bis vors Schultor karren: El-
terntaxi statt Fahrrad oder Fiile, weil
Fiifle oder Fahrrad fiirs Kind zu gefahr-
lich wiren — wegen der vielen Autos.
Man muss gar nicht dariiber spotten.

Wahrscheinlich ist zumindest eini-
gen dieser Chauffiereltern das bizarre
Paradox bewusst. Trotzdem scheint die-
ses Handeln alternativlos — natiirlich.
Was willste machen? Die Stadt ist, wie
sie ist.

Einige Jahrzehnte autogerechte
Stadt haben eben nicht nur unsere Be-
wegungs-, sondern auch unsere Denk-
und Fantasieapparate verrenkt. So wird
dann auch das Uberfahrenwerden zur
natiirlichen Todesursache. Diese ganze
gegenwdrtige Stadt, die aufs Auto zu-
geschnitten ist und unser Denken
und Fantasieren aufs Auto zuschnei-
det, scheint mir eine Art Hyper-My-
thos des Alltags, wie Roland Barthes
ihn in seinen ,Mythologies“ von 1957
definierte: Etwas zu einem konkreten
historischen Zeitpunkt und aus konkre-
ten Griinden Menschgemachtes wird
zu einer Art unhintergehbarem Natur-
zustand umdefiniert und iiberhoht.

Wir haben diesen Mythos in Stein
gehauen und in Beton gegossen, die
Metropole als mythische Mega-Statue.
Kommt man dann ins kontroverse Ge-
sprach tiber mogliche Alternativen, lan-
detmanam Ende leicht bei der denkbar
mickrigsten Schrumpfform des mythi-
schen Denkens — etwa: Ja, wo soll man
denn sonst parken? Und stobert man
nach den historischen Wurzeln des Au-
tostadt-Denkens, stofit man am Ende
zum Beispiel auf die Reichsgaragenord-
nung von 1939, die Wohnen und Par-

ken aneinanderschmiedete. ,Die For-
derung der Motorisierung ist das vom
Fithrer und Reichskanzler gewiesene
Ziel‘, heif}t es darin. Der Fiihrer befahl,
wir folgen bis heute. Mag die SPD auch
untergehen, die deutsche Nationalsozi-
aldemokratie lebt. Und sei es noch da-
rin, dass wir uns wie motorisierte Wer-
wolfe als letztes Volk der Erde einem
Tempolimit auf unseren Autobahnen
widersetzen.

Manchmal ist es befreiend, die Welt
einen Moment lang durch die Augen ei-
nes Kindes zu betrachten. Vor ein paar
Jahren stand ich mit meinem altesten
Sohn auf einer jener Mittelinseln, die
die weise Vorsehung der Natur inmit-
ten der flieRenden Verkehrsstrome
hat auftauchen lassen, um die Chan-
cen von Fuf3gangern zu erhéhen, heil
ritberzukommen. Zweihundert Meter
von Schloss Bellevue ist diese Insel ge-
legen, und wir hatten eine Weile Gele-
genheit, die schone Aussicht des vor-
iberstromenden motorisierten Ver-
kehrs zu geniefen.

Und mein Sohn (durchaus aller Vor-
sichtsregeln gewahr, die wir schon den
kleinstenKindern einblduen, so wie un-
sere Urgrofimiitter einst ihre Kleinen
warnten, sich vor dem Sabelzahntiger
zu hiiten, wenn sie die Hohle verlassen),
mein Sohn also sinnierte: Warum miis-
sen eigentlich immer die Fuganger
warten, bis die Autos vorbei sind, und
nicht umgekehrt?

Ein Mensch, der sich in gewisser
Weise (obwohl Universitatsprofessor
und Mitglied der Europaischen Aka-
demie der Wissenschaften und Kiinste)
denkindlichen Blick auf unsere Stadte

FuBgdanger und
Radfahrer sind
sich ja stets
bewusst, dass
ihnen bei
Fehlverhalten
oder auch bloB
Pech der Tod
droht, so als
surften sie in
haiverseuchten
Gewadassern

bewahrt hast, ist der Osterreicher Her-
mann Knoflacher, ein Mann wie aus ei-
ner Zeit, in der das fantastische Den-
ken noch geholfen hat, und vielleicht
irgendwie der Roland Barthes des Ver-
kehrsdenkens. Barthes war fiinfund-
zwanzig und die Reichsgaragenord-
nung ein Jahr alt, als Knoflacher in
Kirnten geboren wurde. Heute ist er
achtzig und beinah ein Mythos je-
nes Alltags, wie er sein konnte, wenn
da nicht tiberall das private Automo-
bil ware —der personifizierte Moglich-
keitssinn. Knoflacher erkennt noch in
den schonsten Spielplitzen die Kafig-
haltung des Kindes und die Absicht der
Straflenverkehrsordnung von1934, der
Leichtigkeit und Fliissigkeit des moto-
risierten Verkehrs den Weg freizurau-
men.

Das private Auto bezeichnet Knofla-
cherals ein Virus‘, und natiirlich kann
man diese Krankheitsmetaphorik kri-
tisch sehen. Andererseits hat es ja eine
gewisse Plausibilitit bei einem Ver-
kehrsmittel, das zu derart vielen To-
ten, Verletzten und Kranken (durch Ab-
gase, Lirm, Bewegungsmangel) fiihrt.
Und in Verbindung mit der haarstrau-
bend ineffizienten Verkehrsbilanz des
Privatautos, das im Durchschnitt Giber
23 von 24 Stunden als Stehzeug den 6f-
fentlichen Raum verstopft und selbst
in Bewegung meist nur einen einzi-
gen Menschen sowie viel leeren Raum
transportiert, darf man mutmafien,
dass eine solche Erfindung iberhaupt
nicht zugelassen wiirde, wenn sie denn
erst heute gemacht wiirde und das di-
cke Ende bekannt wire. Knoflacher
meint seine Virus-Metaphorik aller-



