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Interview Anja Kriiger

taz: Frau Kiihl, Sie treten die erste
deutsche Professur fiir Radverkehr
an,wennSieam1. November zur Ost-
falia Hochschule in Salzgitter wech-
seln. Was machen Sie als Professorin
fiir Radverkehrsmanagment?

Jana Kiihl: Wir wollen kluge Kopfe
von morgen ausbilden, die es verste-
hen, Radverkehr zu fordern. Die sensi-
bel sind fiir Fragen der Gerechtigkeit im
Verkehr und fiir 6kologische Probleme.
Es gibtin Kommunen einen grofien Be-
darf an Personal, das Radverkehrsfor-
derung praktisch umsetzen kann. Wir
horen immer wieder, dass Kommunen
keine Leute haben, um Fordergelder
flr Radinfrastruktur, die zunehmend
bereitgestellt werden, abrufen und in
Mafinahmen umsetzen zu kénnen.

Ist Radverkehran deutschen Hoch-

hulen nicht vorgek ?

Den Schwerpunkt Rad mit der zen-
tralen Stellung, wie sie jetzt durch die
Radverkehrsprofessur moglich wird,
gab es bisher nicht. Es gibt viele Pro-
fessuren, die sich mit Verkehrsmanage-
ment und Verkehrsplanung beschafti-
gen. Traditionell, das hat sich in den
vergangenen Jahren zum Gliick etwas
geandert, sind sie vom motorisierten
Individualverkehr, sprich vom Auto,
ausgegangen. Der Radverkehr hat dort
keine starke Stellung - es sei denn, es
gibt Personen, die sich dafiir starkma-
chen.

Nicht nur die deutsche Gesellschaft,
auch die Hochschullandschaft ist
also autodominiert. Haben Sie keine
Angst, zum Feigenblatt zu werden?

Nein. Die Studierenden sollen dazu
in der Lage sein, Bedarf an Radinfra-
struktur zu erkennen und geeignete
Mafinahmen zu finden, damit es Men-
schen leichter fallt, Rad zu fahren. Sie
sollen Lésungen finden speziell fiir den
Umweltverbund, also den Radverkehr,
Fuflverkehr und OPNV. Die Professur
bietet so die Moglichkeit, in den teils
noch angestaubten Verwaltungsstruk-
turen, die ja noch aus der Zeit der Ver-
kehrsplanung der autogerechten Stadt
kommen, neue Impulse zu geben. In
der Verwaltung gibt es zwar Menschen,
die sich dafiir einsetzen, dass sich etwas
andert. Aber es ist schwer, noch sind die
politischen Mehrheiten nicht da.

Kiinftig werden Master of Radver-
kehr diese Impulse setzen?

Nein. Es gibt nicht den Masterstudi-
engang Radverkehrsmanagement. Ob
es den geben wird, wird sich zeigen.
Zunichst binden wir das Radverkehrs-
management in die bestehende Lehre
verschiedener Studiengdnge ein, zum
Beispiel Wirtschaftsingenieurswesen,
Mobilitat und Verkehr oder Tourismus.
Das Thema Mobilitit ist bereits Gegen-
stand bestehender Studienginge. Neu
ist die Zuspitzung auf Radverkehrsthe-
men.

Welche Reaktionen gab es auf die
Einrichtung Ihrer Professur fiir Rad-
verkehr?

Es gibt ein grofies mediales Inter-
esse. Bezeichnend sind Wortmeldun-
gen in den Kommentarspalten im In-
ternet: Wegen des kleinen Worts ,,Rad*“
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Auto sozialisiert

Jana Kuhl ist ab November die erste Radprofessorin Deutschlands. Dass jede
MaBnahme fiirs Rad zu einer Grundsatzdebatte flihrt, muss aufhéren, fordert sie

—Verkehrsprofessuren gibt es ja schon
—wird dort das Ganze infrage gestellt,
als vollig absurd und illegitim bezeich-
net. Das zeigt, wo der Radverkehrin der
Debatte immer noch steht. Auf der an-
deren Seite gibt es auch eine Gruppie-
rung, die sagt: Klasse, daraufhaben wir
gewartet, das brauchen wir, um weiter-
zukommen.

Gibt es einen Kulturkampf ums
Rad?

Definitiv. Wir sind aufs Auto soziali-
siert. Wir haben eine starke Autokultur
iiberJahre hinweg erlernt. Das war poli-
tisch gewollt, aus wirtschaftlicher Sicht
steht jaauch viel hinter dem Auto. Dass
der Autoverkehr infrage gestellt wird,
hatten wir schon einmal nach der Ol-
krise in den 1970ern. Daran anschlie-
Rend gab es eine Debatte iiber Okolo-
gie, aber auch iiber die gerechte Ver-
teilung des Stadtraums, Gefihrdung
durch Autoverkehr und so weiter.
Diese Debatten sind nicht neu, jetzt
flammen sie wieder auf. Ich finde es
sehr schade, dass die Auseinanderset-
zung oft gar nichts mit Meinungsaus-
tausch zu tun hat, sondern mit einem
Nebeneinanderstellen von Meinun-
gen. Diese Nichtdiskussionen werden
teilweise sehr ruppig gefiihrt.

Woher kommt das?

Vielleicht daran, dass wir noch in ei-
nem Stadium sind, indem das, was bis-
her als normal galt, plotzlich erschiit-
tert wird und Unsicherheiten ent-
stehen. Ich kann das auch verstehen:
Wenn jemand sein Leben auf dem Land
aufs Auto ausgerichtet hat, es gibt kei-

nen OPNV, und jetzt sagt man, er oder
sie darfnicht mehr mitdem Auto in die
Stadt fahren, ist das schwierig.

Die Bundesregierung stellt fast
eine Milliarde Euro fiir neue Rad-
infrastruktur zur Verfiigung. Steht
Deutschland vor einem Rad

wird immer noch versucht, das Radfah-
ren als Okotum abzutun oder die Rad-
verkehrsforderung als Klientelpolitik
abzustempeln.

Etliche Autofahrende und auch
FufdgingerInnen sind sehr schlecht
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boom?

Schon wire es. Aber: Es gibt das Per-
sonalproblem, dass die Gelder nicht
abgerufen werden konnen. Aufler-
dem ist die Umsetzung zum Teil sehr
langwierig. Wir miissen noch sehr ge-
duldig sein und weiter daran arbeiten,
dass die Forderung der Radinfrastruk-
tur mit einem anderen Selbstverstand-
nis durchgesetzt wird. Momentan ist
jede Mafinahme fiirs Rad ein Kampf,
der eine grundsitzliche Debatte aus-
16st. Warum denn jetzt Radverkehr, was
soll denn das?, heif’t es dann. Das blo-
ckiert vieles. Von diesen Grundsatzde-
batten miissen wir wegkommen. Wir
konnten vieles schneller erreichen.
Was geht, sieht man ja an den Pop-up-
Bikelanes, den temporaren Radwegen,
die vielerorts in der Coronakrise ent-
standen sind.

Was muss besser werden?

Ganz wesentlich ist die Infrastru-
tur. Man muss leiderprobt sein, wenn
man mit dem Rad unterwegs ist: Da
sind zum Beispiel die beriihmt-beriich-
tigten Radwege, die einfach aufhoren,
oder das unangenehmen Gefiihl, wenn
der Lkw neben einem steht und rechts
abbiegen will. Das Thema Sicherheit
spielteine grofie Rolle, aber auch genii-
gend Platz zu haben als Radfahrende. Es

auf Radf: de zu sprechen. Sind
Radlerlnnen mitunter nicht auch
unangenehme Verkehrsteilnehme-
rInnen?

Ja und nein. Ich fahre sehr viel Rad
und habe vielfach Situationen erlebt,
in denen ich bepobelt wurde, als ich
darauf beharrt habe, bei Griin unver-
sehrt iiber die Strafle zu kommen. Es
ist manchmal dieses eingebaute Recht
auf Vorfahrt der Autofahrenden, das
erschiittert wird. Es hat sich ein biss-
chen eingespielt, dass die Radfahren-
den dann zum Feindbild werden. Es
gibt aber wie unter den Autofahren-
den leider auch riicksichtslose Rad-
fahrende, die andere Leute beldstigen
oder gefahrden. Andererseits entsteht
durch fehlende Radinfrastruktur eine
gewisse Anarchie, kreuz und quer zu
fahren. Das rithrt aber auch daher, dass
Radfahrende sich haufig gar nicht an
Regeln halten konnen, weil es vielfach
nicht funktioniert. Wenn der Radweg
zu Endeist oder sich eine Baustelle auf
einem Radweg befindet, miissen sie re-
agieren. Das wird von Autofahrenden
als anarchisches Verhalten wahrge-
nommen. Wenn wir wirklich dazu kom-
men, dass der Radverkehr zunimmt,
muss sich auch in der Kultur des Rad-
fahrens etwas dndern.

Sie haben fiinf Fahrrider.

aft + umwelt 09

Radverkehr wird Hochschulfach

Am 1. November erhélt das Radfahren
akademische Weihen: Die Geografin
Jana Kiihl tritt ihre Professur fir
Radverkehrsmanagement an der
Ostfalia Hochschule in Salzgitter an.
Sie wird die erste Radprofessorin in
Deutschland. Bundesverkehrsminister
Andreas Scheuer (CSU) hat im Februar
sieben Stiftungs-Radprofessuren
vergeben, fiir die sich 33 Hochschulen
beworben hatten. Das Bundesver-
kehrsministerium stellt insgesamt 8,3
Millionen Euro fiir die Professuren zur
Verfligung. Ziel ist es, den Radverkehr
in Forschung und Lehre zu verankern
—von der Planung der Infrastruktur
Uber das Management von Mobilitat
bis hin zur Gesetzgebung.

Den Zuschlag bekamen neben der
Hochschule Ostfalia die Bergische
Universitat Wuppertal, die Frankfurt
University of Applied Sciences, die
Hochschule Technik und Wirtschaft Karls-
ruhe, die Hochschule RheinMain
Wiesbaden, die Technische Hochschule
Wildau in Brandenburg und die Universitat
Kassel. Die Professuren haben unter-
schiedliche Schwerpunkte, sie sollen sich
vernetzen und erganzen. Die Hochschule
Ostfalia etwa ist unter anderem fiir
Radverkehrsmanagement zustandig. An
der Universitat Kassel geht es zum
Beispiel um Verkehrssicherheit, Radver-
kehr im landlichen Raum und die Planung
von Anlagen im Rad- und FuBverkehr. (akr)

Nicht ganz freiwillig. Ich wiirde mir
wiinschen, dass ich mindestens zwei
nicht besitzen miisste. Das eine ist ein
Lastenrad, ich brauche es nicht taglich,
sondern fiir Einkdufe und um meinen
alten Hund von A nach B zu bringen.
Dafiir brauchte ich kein eigenes Rad,
ich fiande es toll, wenn es diese Rader
als Leihrdder gabe. Das zweite ist ein
Faltrad, was ich vor allem bendtige,
wenn ich mitdem OPNV unterwegs bin
und nichtans Ziel komme. Besser ware,
diese Wegketten zu schliefen.

Und die anderen drei?

Ein Mountainbike fiir Sport und
Spaf’. Aufierdem habe ich ein gutes Rad
fiir weite Distanzen. Und eines, das am
Bahnhof stehen bleiben kann und hin-
terher noch da ist.

Ein Auto?

Ein Auto habe ich nicht. Aber mit
zwei Nachbarn zusammen eine Ga-
rage, in der wir unsere Rader abstellen.
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Jana Kiihl, 35, ist Geografin und die
erste Rad-Professorin Deutschlands.
Die Ostfalia Hochschule hat die
Professur fir Radmanagement
eingerichtet. Kuhl hat bislang an der
Uni Kiel Gber Nahverkehr geforscht.
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