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Tempolimit fir die Schiene

Takt vor Raserei: Experten pladieren fUr Verdreifachung des Zugverkehrs. Ausbau- und
Klimaziele der Bundesregierung zu niedrig. Von Ralf Wurzbacher

ine Gruppe von 20 namhaften
EVerkehrswissenschaftlem aus

dem In- und Ausland macht
sich fiir einen bahnpolitischen Stra-
tegiewechsel mit dem Ziel einer Ver-
dreifachung des Schienenverkehrs bis
zum Jahr 2030 stark. In einem aktu-
ellen Aufruf, der jW zugesandt wurde
und auf dem Branchenportal Lok Re-
port verdffentlicht wurde, werben die
Unterzeichner fiir ein Konzept, das
»konsequent auf schnelle und maxi-
male Reduktion der CO,-Emissionen
ausgerichtet ist« und ein kostengiins-
tiges Gegenstiick zu der auf immer
mehr Beton und immer mehr Ge-
schwindigkeit setzenden Marschrich-
tung der Deutschen Bahn (DB) und
der Bundesregierung sein soll. Zu den
Unterstiitzern gehéren der ehemalige
DB-Manager Karl-Dieter Bodack, der
Verkehrsplaner Christian Holz-Rau
von der Technischen Universitit Dort-
mund, der Sprecher des Biindnisses
»Bahn fiir alle«, Bernhard Knierim,
sowie der Publizist Winfried Wolf. Sie
eint die Uberzeugung, dass die Bahn
mit den bisherigen Ausbaupléinen »die
mogliche Verkehrsverlagerung und
damit die notwendigen Klimaziele
nicht erreichen« konne.

Ihre Vorschlige gehen auf das so-
genannte 200-Prozent-plus-Bahn-
konzept zuriick, das erstmals im Juni
auf einer Konferenz in Malente vor-
gestellt wurde. Das Rezept »Takt vor
Tempo« ist denkbar einfach: Durch
»Harmonisierung der Durchschnitts-
geschwindigkeiten im mittleren Tem-
po« — im Bereich von 120 Kilometern
pro Stunde — konnten Ziige des Per-
sonen- und Giiterverkehrs in deutlich
geringeren zeitlichen Abstdnden und
energieeffizienter verkehren. In dem
Aufruf ist von einem Zehnminuten-
takt die Rede, der etwa auf hoch-
frequentierten Verbindungen wie der
zwischen Hamburg und Hannover
cin Plus an Reisenden bei groRerer
Zuverlissigkeit und weniger Stress
verheif$t. So werde das dichtere Takt-
angebot »fiir die meisten Fahrgiste
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auch bei teilweise langsamer fahren-
den Fernziigen zu kiirzeren Reisezei-
ten fiihren«, schreiben die Autoren.
Dabei konnten die Giiterziige »einge-
reiht in den Rhythmus der Reiseziige
mitfahren«, wiihrend sie heute immer
wieder von den schnellen Reiseziigen
wie den ICE aufs Abstellgleis ge-
drangt wiirden.

Takt« gesehen wird, dominiere bis
heute die Strale. Fiir verfehlt halten
die Verfasser insbesondere die ein-
seitige Fixierung auf den Fernverkehr
mit der Maligabe, den Inlandsflugver-
kehr auf die Schiene umzulegen, ob-
wohl auf diesen »nur ein Prozent der
Verkehrsleistung und rund zwei Pro-
zent der Verkehrsemissionen« entfie-

tische CO,-Mengen kostet«, erklirte
er am Montag gegeniiber dieser Zei-
tung. Selbst viele umwelt- und klima-
politisch Aktive fiihlten sich von der
»ICE-Raserei angezogen und wollen
nichts von der grauen Energie und
den CO,-Unmengen wissen, die beim
Bau von Tunnelbahnhéofen und Hoch-
geschwindigkeitsstrecken freigesetzt

Geschwindigkeit statt Effizienz: Die Deutsche Bahn setzt alles auf den Schnellzug ICE (Hauptbahnhof Frankfurt am Main)

In einem dem Aufruf beiliegen-
dem Hintergrundpapier sind die vom
DB-Konzern und der Bundesregie-
rung ausgegebenen Ausbau- und Kli-
maziele als »viel zu klein« einge-
stuft. Die propagierte Verdopplung
des Personenaufkommens und die
Erhohung des Schienenanteils am
Giiterverkehr auf 25 Prozent leiste-
ten »keinen relevanten Beitrag zur
Klimarettung«, heiflit es. Selbst in
der Schweiz, die gerne als Vorbild
fiir den angestrebten »Deutschland-

len. Zielfiihrender wire es dagegen,
den Hebel am groRten Emittenten
von Klimagasen, dem Pkw-Verkehr,
anzusetzen, hier vor allem bei den
Kurz- und Mittelstrecken zwischen 15
und 250 Kilometern.

So vielversprechend das Konzept
sei, hat es fiir Hendrik Auhagen, Mit-
begriinder von »Bahn fiir alle«, ein
entscheidendes Problem: Es breche
mit der »Prioritdt hochster theoreti-
scher Geschwindigkeit, die unglaub-
liche Investitionssummen und gigan-

Lebensgefahr auf der Baustelle

Zahl der verungliuckten Bauarbeiter auf Rekordniveau. IG BAU nennt Entwicklung »besorgniserregend«

1len Warnungen der vergange-
Anen Jahre zum Trotz liegt die

Zahl der todlich verungliick-
ten Bauarbeiter auch 2021 auf trauri-
gem Rekordniveau: Bis einschlieSlich
September kamen auf bundesdeut-
schen Baustellen insgesamt 69 Be-
schiiftigte bei der Ausiibung ihrer
Arbeit zu Tode, so eine am Montag
veroffentlichte Statistik der Berufsge-
nossenschaft Bau (BG Bau).

Wie schon im Vorjahr waren vor
allem Stiirze aus groBer Hohe sowie
herabfallende Bauelemente ursichlich
fiir die todlichen Verletzungen. 2020
waren von Januar bis September ins-
gesamt sogar 74 Bauarbeiter todlich
verungliickt; im gesamten Jahr hatten
97 Beschiiftigte auf Baustellen den
Tod gefunden. »Die Entwicklung ist
besorgniserregend und verheif3t nichts
Gutes«, erklérte in einer Pressemit-
teilung Carsten Burckhardt, Mitglied
im Bundesvorstand der Industrie-
gewerkschaft Bauen, Agrar, Umwelt
(IG BAU) und dort zustindig fiir den

Arbeitsschutz. Die Zahl der todlichen
Unfille sei alarmierend, und es miisse
befiirchtet werden, dass auch in diesem
Jahr wiederum das traurige Rekord-
hoch des Vorjahres erreicht werde.

Als »Sorgenkind« in puncto
Arbeitsschutz bezeichnete das IG-
BAU-Vorstandsmitglied im Vergleich
zu anderen Arbeitsplitzen die Baustel-
len. Dort sei in diesem Jahr statistisch
betrachtet »alle vier Tage ein Bau-
arbeiter todlich verungliickt«. Dane-
ben bedeuteten insgesamt 77.115 mel-
depflichtige Arbeitsunfille auf Bau-
stellen im Zeitraum Januar bis Septem-
ber gleichfalls eine erschreckend hohe
Zahl. Das Gros der Unfille geschieht
nach Einschitzung der Gewerkschaft
in kleineren Betrieben. Dass gerade
in diesen Firmen zu wenig auf den
Arbeitsschutz geachtet werde, habe
seine Ursache zumeist im verbreiteten
Kosten- und Zeitdruck. »Hier miissen
wir dringend ein anderes Bewusstsein
schaffen«, so Burckhardt. Die Berufs-
genossenschaft, die grundsitzlich eine

gute und wichtige Arbeit im Bereich
der Sicherheit auf den Baustellen
leiste, solle in Anbetracht der vielen
Opfer noch mehr Angebote bei der
Unfallprivention machen. Dariiber
hinaus miissten aber auch die staat-
lichen Arbeitsschutzkontrollen in den
Bundeslindern deutlich erhéht wer-
den. Carsten Burckhardt: »Hier gibt es
immer noch zu wenig Personal und da-
durch ein klares Uberwachungsdefizit.
Notwendig ist ein hoherer Kontroll-
druck« gerade fiir die Betriebe, die die
Arbeitssicherheit nicht ernst nehmen.
Allein auf deren Eigenverantwortung
zu setzen, das reiche nicht.

Die IG BAU plant fiir das kommen-
de Jahr zwei zentrale Arbeitsschutz-
foren, eines in Berlin und eines im
Ruhrgebiet. Dabei nimmt die Gewerk-
schaft den »Welttag fiir Sicherheit und
Gesundheit am Arbeitsplatz« — auch
»Workers” Memorial Day« genannt —
am 28. April zum Anlass, um iiber
die verschiedensten Gefahren am
Arbeitsplatz aufzukldren, wie es in

werden«. Hierin sieht Auhagen auch
den Grund dafiir, dass das Rezept bis-
her weitgehend ohne mediale Reso-
nanz geblieben ist und selbst Akteure
wie die Fridays-for-Future-Bewegung
nicht fiir eine 6ffentliche Unterstiit-
zung zu gewinnen waren. »Dabei ver-
spricht es genau das, was hianderin-
gend von Klimabewegten gefordert
wird: ndmlich statt KleinstmaRnah-
men endlich einen groBen Wurf bei
Klimagasreduktionen im Verkehrs-
sektor hinzukriegen. «

einer Erklirung der IG BAU heifit. An
diesem Gedenktag fiir Menschen, die
bei der Arbeit ums Leben gekommen
oder durch die Ausiibung ihres Jobs
erkrankt sind, will die Gewerkschaft
nicht allein iiber todliche Gefahren
auf Baustellen informieren. »Es geht
um die ganze Bandbreite beim Schutz
des Lebens und der Gesundheit im
Job«, so IG-BAU-Vorstandsmitglied
Burckhardt. »Von mehr Sicherheit
beim Geriistbau und bei Kranarbei-
ten iiber einen optimalen Schutz vor
Asbest bei Abrissarbeiten bis zum bes-
seren Schutz vor UV-Strahlung beim
Arbeiten unter freiem Himmel.« Aus
aktuellem Anlass werde allerdings der
Informationsschwerpunkt bei den Ver-
anstaltungen darauf liegen, wie sich
Beschiftigte vor einer Coronainfektion
am Arbeitsplatz schiitzen kénnten, so
die Gewerkschaft. Das diirfte weiter
wichtig sein — egal, ob die grassierende
Virusvariante Ende April noch Delta,
Omikron oder eher schon Psi heilen
wird. Gudrun Giese

Industrie: Erdgas bleibt
wichtigster Energietrager

Wiesbaden. Erdgas bleibt der mit
Abstand wichtigste Energietrager
der Industrie in der Bundesre-
publik. Am gesamten Energie-
verbrauch der hiesigen Industrie
hatte Erdgas im vergangenen

Jahr einen Anteil von 31 Prozent,
teilte das Statistische Bundesamt
am Montag in Wiesbaden mit.
Demnach entfielen 21 Prozent auf
Strom und 16 Prozent auf Kohle
und Mineral6le sowie Mineral-
Slprodukte. Grofte Verbraucher
waren die chemische Industrie
mit einem Anteil von 29 Prozent
des Energieverbrauchs. Darauf
folgen Metallerzeugung und -be-
arbeitung mit 22, Koksherstellung
und MineralGlverarbeitung mit
zehn Prozent. (dpa/jw)

BASF verkauft Aktien
von Windpark an Allianz

Frankfurtam Main. Der Chemie-
konzern BASF verkauft etwa die
Hiilfte seiner Beteiligung am
weltgroRten Offshorewindpark
Hollandse Kust Zuid an den
Allianz-Versicherungskonzern.
Uber einen Preis des abgesto-
Renen Anteils von 25,2 Prozent
machte BASF am Montag keine
Angaben, einen Geschiftsab-
schluss erwarte man im ersten
Quartal 2022. Der Konzern wird
jedoch einen GroRteil des im
‘Windpark erzeugten Stroms aus
den urspriinglichen 49,5 Prozent
weiterhin iiber einen Festpreis-
Stromabnahmevertrag erhalten.
Der Windpark soll besonders
den zweitgrofiten BASF-Stand-
ort im belgischen Antwerpen
versorgen. (Reuters/jW)

Weniger Auftrage fir
BRD-Industrie

Berlin. Zum zweiten Mal inner-
halb von drei Monaten sind die
Auftragszahlen deutscher In-
dustrieunternechmen im Oktober
eingebrochen. Wie das Statis-
tische Bundesamt am Montag
mitteilte, erhielten Unterneh-
men rund sieben Prozent weni-
ger Bestellungen als im Vormo-
nat. Als Grund dafiir gilt eine
sinkende Nachfrage aus dem
Ausland, wo die Bestellungen
um 13,1 Prozent im Vergleich
zum Vormonat sanken.
(Reuters/jW)
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