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'Keine Chance fiir den
Personenwagen in der Stadt'

- | 1))

Schon in den spéten 1960er-Jahren in der Kritik: der Autoverkehr in der Innenstadt, hier ein Borgward-Taxi auf der
Sogestralie.

FRANK HETHEY

VOR 50 JAHREN Die CDU, die alle bereits vorliegenden wissenschaftli-
chen Gutachten verwertet hat, bekennt sich ausdriicklich zum Vorrang
des offentlichen Nahverkehrs und hier wiederum des schienengebunde-
nen Verkehrs. Dabei halt es der Landesverband fiir notwendig, die 6f-
fentlichen Verkehrsmittel so attraktiv auszustatten, ,,daft der Perso-
nenwagen in der Stadt keine Chance mehr hat“. (28./29. August 1971)

HINTERGRUND Erstaunlich aktuell klingt, was die CDU im Spatsommer
1971 zur kiinftigen Verkehrspolitik zu sagen hatte. Mit einem eigenen
Verkehrskonzept wollte die Partei vor der nahenden Biirgerschaftswahl
im Oktober 1971 punkten. Vorgestellt wurde die Expertise von Johann-
Tonjes Cassens, dem CDU-Spitzenkandidaten. Als Herausforderer von
Biirgermeister Hans Koschnick (SPD) sollte der damals 38-Jdhrige den
Amtsinhaber das Fiirchten lehren. In seinen Ausfiihrungen spielten die
,,schutzbediirftigen Interessen der Fufganger in der Innenstadt® eine
beachtliche Rolle, grofRe Teile der City sollten ,,autofrei gehalten wer-
den.
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Vollig revolutionar waren diese Forderungen freilich nicht. Erst am 14.
Juni 1971 hatte die Biirgerschaft mit der ,,Verkehrskonzeption“ den Weg
frei gemacht fiir einen forcierten Ausbau des OPNV. Einer Prognose zu-
folge wiirde die Bremer Bevolkerung binnen 30 Jahren auf 800.000
Menschen anwachsen. Deshalb sah sich die Politik in Zugzwang und bil-
ligte die Verkehrskonzeption als interfraktionelle EntschlieBung -

zwei Wochen nach dem Bruch der sozialliberalen Koalition. Die Stra-
Renbahn sollte als Stadtbahn mehr Tempo machen und zusatzlich eine
regionale Schnellbahn mit drei Linien geschaffen werden. Beides hatte
zum Ziel, den individuellen Autoverkehr deutlich zu reduzieren.

Zaghafte Planungen fiir eine teilweise Verlegung der Straflenbahn unter
die Erde hatte es schon in den 1950er-Jahren gegeben, doch die ,,Unter-
pflasterbahn® verschwand in der Versenkung. In den spaten 1960er-
Jahren wurde ein neuer Anlauf unternommen, das Ideal einer ,,autoge-
rechten® Stadt aus den frithen Nachkriegsjahren hatte endgiiltig ausge-
dient.

Der Verkehrswissenschaftler Walter Grabe aus Hannover regte 1967 den
Bau einer U-Bahn mit vier Linien an, sein Kollege Rolf Kracke steuerte
1970 in einem weiteren Gutachten die S-Bahn-Idee bei. Schon bald
nahm man allerdings Abstand von den U- und S-Bahn-Planen. Einmal
wegen der immensen Kosten und dann, weil der erwartete Bevolke-
rungszuwachs nach unten korrigiert wurde. Mit der Regio-S-Bahn Bre-
men/Niedersachsen wurde die Idee 2010 neu aufgegriffen. Dafiir musste
das Auto immer grofiere Bogen um die City machen: Bereits 1963 er-
klarte der Senat die Obernstrafle zur Fuflgangerzone, 1973/74 folgten
weitere Teile der City.
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