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Unterwegs in der Fahrradwiuste

Krefeld in Nordrhein-Westfalen gilt als
Jahrradfreundliche Kommune®. Gleichzeitig
gab es fast doppelt soviele Verkehrsunfalle in
den letzten dreiJahren. Wie passt das
zusammen? Eine Fahrradtour

Von Bernd Miillender (Text und Fotos)

os geht unsere Radtour am Krefelder
Hauptbahnhof. Kaum 100 Meter sind
wir gefahren, da gibt es schon die erste
Stelle zum Staunen. Auf den Asphalt
sind direkt nebeneinander zwei sehr
enge Pfeile aufgemalt: der linke zeigt
geradeaus, der rechte ist - fiir Linksabbieger. Wir
kommen kollisionsfrei geradeaus durch und bie-
gen dann ab in die Kélner Strafie stadtauswarts.

»Erkundungstour” heifit unsere gut halbta-
gige Reise. So nennt sie der Organisator Joachim
Bienert, 59, ein Krefelder Radenthusiast. 15 Leute
aus anderen NRW-Stadten sind gekommen, um
zu vergleichen und um testzustrampeln in einer
Kommune, in der die Arbeitsgemeinschaft fuf3-
ganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemein-
den und Kreise in NRW e. V. (AGFS) beheimatet
ist. Und die sich selbst als ,Fahrradfreundliche
Stadt” bewirbt.

Die Koélner Strafe ist die typische Zubringer-
strafie, alt, teils noch mit Kopfstein, ausdauernd
autobefahren, mit stindigen Liicken an Radweg-
stiicken, Ampeln und Parkbuchten, Biumen da-
zwischen, verrostenden Gittern an Verengungen,
schlecht angebrachten Hinweisschildern. Weil
hier sehr lange sehr wenig renoviert wurde, ist
es wie eine Zeitreise in die 70er Jahre, mindes-
tens. Die Radwegstiicke sind meist eng, der Un-
tergrund abgeplatzt, teils holprig und verrottet.
Zudem scheinen Krefelds kraftige Baumwurzeln
einen besonderen Drang nach oben zu haben. Wir
hiipfen weiter.

Auf der Strafle das ibliche Verkehrsdesign:
rechts die vielen parkenden Pkws inlanger Reihe,
vondenen sich jederzeit eine Tiir weit 6ffnen kann

Die Tour ist eine Zeitreise
in die 70er: Die Radwege
sind meist eng, der
Untergrund ist teils
holprig und verrottet

und links manchmal eng tiberholende Autos und
immer die gefahrlichen Strafenbahngleise, klas-
sische Falle bei plotzlichen Ausweichmandvern.
Fiir RadfahrerInnen ist das der Vorhof zur Holle.

Rechtswidrige Stellen begegnen wir auf unse-
rer Tour auch. Etwa auf dem ansonsten lauschi-
gen Weg entlang der Rheinbahn zuriick vom Vor-
ort Fischeln Richtung Stadtmitte. Da sind betagte
Quersperren {iberlappend angebracht, eigentlich
nicht erlaubt. Da wird es mit dem Lastenrad ei-
nes Tourteilnehmers schon schwierig. Ein Stiick
weiter steckt er fest: Ein privates Bahngleis zu ei-
nem Fabriktor direkt daneben, abgeschottet mit
einem rot-weiflen Sperrlabyrinth. Wir helfen das
Lastenrad mithsam durchzuruckeln. ,Hier kommt
maximal zwei Mal wochentags ein Zug und der
fahrt dann nicht mal Schritttempo®, erklart ein
Einheimischer. Wir sind Gibrigens auf der offiziel-
len NRW-Radroute. Radwegstandards? ,Das macht
sowieso jede Stadt anders, weifs man doch’, sagt
ein Kolner Mitradler bei einer kurzen Pause., Hier
machtes die Stadt Krefeld an jedem kleinen Stra-
fRenabschnitt anders’, antwortet Joachim Bienert.

Krefeld ist seit 1993, Fahrradfreundliche Stadt"
Und man bewirbt sich emsig damit. Die Aufnah-
mekriterien in die AGFS sind maximal vage. Man
muss die Situation der eigenen Stadt schildern
und aus einem grofien Kriterienkatalog Vorha-
ben benennen (,Einbahnstraflen 6ffnen’, ,Win-
terdienst, ,Kommunales Meldesystem fiir Min-
gel und Schaden®), konkrete Verpflichtungen
gibt es nicht. Immer ist von Zielen die Rede und
von Wiinschen nach ,optimalen Bedingungen
fiir Nahmobilitit Die AGFS priift dann. Bislang
wurde jeder Antrag bewilligt, manchmal, wie aus
der AGFS zu hoéren ist, auch erst nach langjahri-
genNachbesserungen der Antrége (siehe Kasten).

Angeblich fahrradfreundlich: ein Radweg in Krefeld



