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Marktwirtschaft und Regeleinhaltung

MICHAEL GLOTZ-RICHTER

Bekanntlich hilft manchmal ein
Blick uiber den Gartenzaun, um
Losungen aus festgefahrenen Si-
tuation entwickeln zu konnen.
Wahrend in deutschen Stadten
heftige Auseinandersetzungen
um das Parken im Stralenraum
stattfinden, ist die Situation in
nordamerikanischen Stadten - so
auch Vancouver - deutlich ent-
spannter. Dabei hat auch die ka-
nadische Metropole viele Autos
und hohen Parkdruck in den in-
nerstadtischen Wohngebieten,
aber es finden sich weder Geh-
wegparken noch zugeparkte
Kreuzungen und Einmundungen,
dafiir auch Parkgaragen.

Es ist keine Magie, sondern

schlicht das Ergebnis, wenn

Marktwirtschaft und Regeleinhaltung im Straflenverkehr zusammenge-
bracht werden. Im Grunde machen Vancouver und Bremen in der Ver-
kehrsplanung vieles ahnlich. Der Weiterbau von Stadtautobahnen wur-
de vor 50 Jahren gestoppt, der OPNV mit dem Skytrain und elektroni-
schen Tickets ausgebaut, ein Netz von Fahrradspuren durchzieht die
Stadt. Um Vancouver fahrradfreundlich zu machen, wurden in vielen
Straflen Fahrbahnen und Parkstreifen zu Radspuren umgewandelt.
Auch hier gab es zunachst Proteste, dann hat sich alles eingespielt. Der
Radverkehr wurde Teil der weltweit anerkannten hohen Lebensqualitat
der Stadt. Selbst autofreies Wohnen und die Integration von Carsharing
gehoren zum Planungsalltag der Stadt im Westen Kanadas.
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Doch beim Parken im Strafenraum ist vieles anders als in Bremen. In
Vancouver liegt eine marktwirtschaftliche Parkraumbewirtschaftung im
Straflenraum zugrunde: Ist die Nachfrage dauerhaft hoch oder niedrig,
konnen die Preise an den Parkscheinautomaten entsprechend angepasst
werden. Es bildet sich ein Geschaftsmodell fiir Parkgaragen - bei ent-
sprechender Nachfrage gibt es Parkeinrichtungen auf privatem Grund.
Umsonstparken schafft keinen Parkraum. Marktwirtschaft bestimmt
mit Angebot und Nachfrage letztlich nicht nur die Preise fiir das Parken,
sondern ist eine Voraussetzung, dass private Investoren auch Parkraum
schaffen. Erganzender Teil dieser Strategie ist die konsequente Park-
raumiberwachung mit Bu3geldern von 200 kanadischen Dollar - etwa
140 Euro — und mehr.

Die Situation ist weder autofeindlich noch unsozial - sondern sehr
pragmatisch. Das Parken von Autos ist Teil der auch ansonsten gelebten
Marktwirtschaft. Ein im Vergleich zu Deutschland deutlich hoheres Maf}
an Regeleinhaltung im Verkehr tragt zudem dazu bei, dass man in Van-
couver deutlich entspannter miteinander umgeht. Es ist ein Teil der Le-
bensqualitat dieser Stadt — und kann anderen Stadten als Vorbild die-
nen.

ZUR PERSON
Unser Gastautor

ist Referent fiir nachhaltige Mobilitat im entsprechenden Ressort. Er ist
aus familiaren Griinden auch in Vancouver zu Hause.
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