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Christa Pfafferott
Zwischen Menschen

Wie es sein mag,
Soldat zu sein

ch sitze im Zug und iiberall sind deutsche
Soldaten. Kommt es mir so vor oder sind es
mehr geworden in letzter Zeit? Im Alltag sind
sie mir verborgen, bei ihren Reisen zu Kaser-
nen erhalten Kriegsnachrichten plotzlich ei-
nen wirklichen Bezug. Frauen und Manner in
Camouflage-Uniform, in griin-braun-schwar-
zem Flecktarn inmitten der Zugreisenden.

Es ist ein Sonntagabend. In Tarn und mit
Schild sind die Soldaten beides gleichzeitig —
uniformiert und individuell ausgestellt. Woher
kommen die ganzen Soldaten, denke ich wih-
rend der Fahrt. Hat es mit dem Ukraine-Krieg
zu tun, dass ich so viele sehe?

Ich kann nicht anders, als Soldaten immer
in Bezug auf die Gesellschaft zu denken. Ich
sehe in ihnen ihren Auftrag samt aller politi-
schen und moralischen Ambivalenz und Histo-
rie. Wenn ich Soldaten sehe, stelle ich mir vor,
welche Haltung sie zur aktuellen politischen
Situation haben. Was sie dariiber denken, wo-
moglich Menschen zu téten, eine Waffe zu nut-
zen, in einem fremden Land ihren Auftrag zu
erfiillen. Sie stellen die Verkorperung eines Dis-
kurses dar, den die meisten Menschen nur aus
der Distanz wahrnehmen. Wie muss es sein, ein
Soldat zu sein, eine Soldatin?

Ich denke an einen Vortrag, den ich einmal
aneinem Abend an einer Bundeswehr-Univer-
sitat besucht habe. Eine junge Studentin in Uni-
form, die mit auf dem Podium saf}, erzahlte mir
spater beim Stehempfang, dass sie als Frau in
der Bundeswehr nicht anders behandelt wer-
den wolle als Mdnner. Dass sie es mogen wiirde,
dass sie in der Uniform gleich seien und dass
sie auch nicht Soldatin genannt werden wolle.
Die Berufsbezeichnung sei fiir sie Soldat. ,Ich
bin Soldat", sagte sie.

Ich habe sie nicht verstanden, weil ich Auto-
rin genannt werden mochte und nicht Autor.
Aber ich habe iber das Gesprach linger nach-
denken miissen. Sie erzihlte von einem Sys-
tem, an dessen Komplexitat ich meine Wirk-
lichkeit nicht gleich anlegen konnte. In mei-
ner Generation mussten alle Jungen nach der
Schule entweder zum Wehr- oder Zivildienst ge-

Er erzédhlt von Ubungen mit
Fahrzeugen im Wald, dann
auch von SchieBubungen

hen. Die meisten in meinem Umfeld entschie-
den sich selbstverstandlich fiir den Zivildienst.

Ein Krieg, der uns in Europa unmittelbar
Angst machen wiirde, wirkte damals weit weg.
Das erste Mal in einer Kaserne war ich vor ein
paar Jahren, als ich anfragte, ob Studierende
eines Seminars von mir dort recherchieren
konnten. Die Soldatin, an die ich meine Frage
richtete, schlug vor mir ihre Hacken zusam-
men und fiihrte mich zu einem Vorgesetzten.
Ich nahm erstaunt ihre Geste und die Codes
und Regeln an diesem Ort wahr. Wenn ich
Soldatinnen und Soldaten im Zug sehe und
sie scheinbar nahbarer werden, entstehen in
meinem Kopf unweigerlich Bilder, Meinun-
gen, Fragen.

Spiter an diesem Sonntagabend im Bordbis-
tro sitzt ein junger Soldatam Tisch im Gang ne-
benan. Er wirkt klein und mager. Die Uniform
sitzt etwas weit an seinem Korper. Kurze Zeit
spater gibt er iber sich Auskunft, als sich ein
Mann ihm gegeniiber hinsetzt. Der Soldat be-
ginnt von seiner Fahrt zu erzahlen. ,Wir Sol-
daten fahren ja eh umsonst’, sagt er. Ohne,
dass ihn der Mann fragt, beginnt er von sich
zu erzahlen. ,Ich wollte immer Schrauben und
Wald‘ sagter.,Beides habe ich jetzt.” Er erzahlt
von Ubungen im Wald und wie er an Fahrzeu-
genarbeite, dann auch von Schief}iibungen, bei
denen er gut getroffen habe. Ich iiberlege, was
der Mann ihm gegeniiber wohl davon halt. Der
Soldat erzahlt, wie lange er sich verpflichten
will. Dann bekommt er einen Anruf und sagt
»Schatz“ in den Apparat.

Ich denke iiber seinen Schatz nach, wie es
wohl sein mag, einen Soldaten zum Mann zu
haben, an welcher Realitdt man damit Anteil
nimmt. Als ich das Bistro verlasse und durch
das Grofiraumabteil gehe, sehe ich wieder Sol-
daten, Manner und Frauen, die meisten von ih-
nen sehr jung. Ich muss in ein paar Minuten
aussteigen. Doch ich beschliefie, beim néchs-
ten Mal Fragen zu stellen.
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Geh weg, Auto

Das Oberverwaltungsgericht Bremen hat entschieden: Die Verkehrssenatorin kann das illegale, ab:
nicht einfach akzeptieren. Sie muss ein Konzept entwickeln und klar machen, wie sie dagegen vorg
derweil ein politischer Streit zwischen der griinen Verkehrssenatorin und dem SPD-Innensenator €
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Von Alina Gétz

Die Gehwege in der Bremer Neustadt sind
oft voll: Miilltonnen, angeschlossene Fahr-
rader, Baustellen — und jede Menge Autos,
die halb auf der Strafle, halb auf dem fiir
Fuf3ginger*innen vorgesehen Weg parken.

Das Oberverwaltungsgericht (OVG) in
Bremen hat nun entschieden: Die Ver-
kehrsbehorde muss tiber den Antrag von
Anwohner*innen, die ein Einschreiten ge-
gendas in der Praxis geduldete, aber eigent-
lich illegale Gehwegparken in ihren Quar-
tieren gefordert hatten, neu entscheiden.
Dabei raumen die Richter*innen der Ver-
kehrsbehorde zwar einen , Ermessensspiel-
raum" ein, stellen aber fest: Zugeparkte Geh-
wege einfach so hinnehmen, das geht nicht.
Das Urteil fiel bereits im September, vor ei-
ner Woche verdffentlichte das Gericht die
Begriindung fiir die Entscheidung.

Geklagt hatten Eigentiimer*innen und Be-
wohner*innen von Hausern in den Bremer
Stadtteilen Neustadt, Findorff und Ostliche
Vorstadt. Wolfgang Kéhler-Naumann ist einer
der Klager*innen. Er wohnt in der Neustadt,
hier ist er auch mit seinen Enkel*innen un-
terwegs. ,Mit Kinderwagen sind wir teilweise
gar nicht aus der Gartentiir rausgekommen’,
sagt er. Auch jetzt, ein paar Jahre spater, sei
es gefdhrlich — wenn die Kinder zu FuB ein-
fach zwischen den Autos verschwinden, oder
wenn sie auf dem Rad auf dem Biirgersteig
unterwegs sind und an Riickspiegeln hiingen
bleiben, weil es so engist.,Und wenn Miillab-
fuhr ist, miissen wir auf der Strafle gehen.”
Auch dersoziale Kontakt leide. ,Man hat sich
schon dran gewohnt: Wenn man mit Partne-
rin oder Partner unterwegs ist, geht man hin-
tereinander.”

Die Klager*innen zogen 2019 vor das Ver-
waltungsgericht, weil die Behorde der Ver-

nachrichten

kehrssenatorin Maike Schaefer (Griine)
ihren Antrag abgelehnt hatte, in dem die
Betroffenen ein Einschreiten gegen das auf-
gesetzte Parken fordern. Das Verwaltungsge-
richt gab ihnen recht und der Behorde den
Auftrag, sich erneut um den Antrag zu kiim-
mern. Die Behorde legte Revision ein. Nicht
weil sie aufgesetztes Parken toll findet, son-
dern weil die Entscheidung nicht nur Bre-
men, sondern ganz Deutschland betrifft.

Das Oberverwaltungsgericht hat die Ent-
scheidung des Verwaltungsgerichts nun ,im
Kern bestatigt, der Strafenverkehrsbehorde
aber ein grofleres Ermessen bei der Umset-
zung ihrer Mafinahmen eingerdumt’, heifdt
es nun in der Erklarung zum Urteil. Es stellt
dabei fest: Gehwegparken ist laut Straflenver-
kehrsordnung (StVO) verboten — das Verbot
werde in den Straflen der Kliger*innen aber
einfach missachtet, die Autos auf dem Geh-
weg,,seit Jahrzehnten weitestgehend" gedul-
det. Und: Die Straflenverkehrsbehorde konnte
etwas dagegen tun. So weit, so bekannt.

Das Gericht vertritt die Auffassung, dass
das Verbot des aufgesetzten Parkens dem
JInteresse der Allgemeinheit” diene, aber
auch dem Schutz von Individuen, die den
Gehweg nutzen. Letzteres ziehe aber nur,
wenn eine ,,unzumutbare Funktionsbeein-
trachtigung des Gehweges" vorliege. Im Fall
der Kldger*innen treffe das zu, ,weil sich in
ihren Straflen durch das aufgesetzte Parken
verbleibende nutzbare Restgehwegbreiten
von-zum Teil deutlich—-wenigerals1,50 m
auf annihend der gesamten Linge der vor-
handenen Gehwege ergeben und ein Begeg-
nungsverkehr nicht mehr moglich ist*. Ein
schmaler Engpass, an dem sich Menschen
vorbeiquetschen konnen, reicht also nicht.

Die Marke von 1,50 Meter kommt aus dem
Strafenverkehrsrecht, sagt Richter Friede-
mann Traub, Sprecher des OVG. Genauer aus

der Regel, wann aufgesetztes Parken durch
Schilder oder Linien erlaubt werden kann -
namlich wenn diese Restgehwegbreite {ib-
rig bleibt. Die Kldger*innen verlangen so-
gar eine freie Breite von 1,80 Meter, weil
diese ,stadtebaulich” fiir Gehwege veran-
schlagt werde.

Die Behorde muss sich mit dem Thema
nun befassen, kann das aufgesetzte Parken
nicht einfach weiter dulden, hat das Gericht
entschieden. Das heifie aber nicht, dass sie
verpflichtet ist, dagegen vorzugehen: Es be-
schreibt im Gegensatz zum Verwaltungsge-
richt einen Ermessensspielraum, je nach
»Dauer und Hiufigkeit“ der Verstofe. Da-

Anwohnerparken
in Bremen

In einigen Bereichen der Stadt gibt es
bereits Anwohnerparken. Autofahrende
brauchen dann einen Ausweis. Beantragen
kann diesen, wer in dem Gebiet gemeldet ist
und keinen anderen Stellplatz innerhalb
dieses Gebietes hat.

AuBerdem gilt ein Ausweis immer nur fiir
ein Auto — wer mehrere Autos hat, kann den
Ausweis zwar fir alle nutzen, aber nicht zur
selben Zeit.

Der Ausweis kostet laut dem Bremer Amt
fur StraBen und Verkehr pro Jahr 30 Euro,
pro Monat 10 Euro.

In derzeit 14 Zonen gilt in Bremen Anwoh-
nerparken. In manchen gilt das rund um die
Uhr, in vielen gibt es Ausnahmen am Abend
oder in der Nacht.

1S-Frau droht hirtere Strafe

Die aus Niedersachsen stam-
mende IS-Riickkehrerin Jenni-
fer W. sah tatenlos zu, als ihr
Mann ein versklavtes jesidi-
schesMadcheninderirakischen
Mittagshitze sterben lie} -
dafiir droht ihr nun eine hir-
tere Strafe. Das Oberlandesge-
richt (OLG) Miinchen hatte die

Frau im Oktober 2021 zu zehn
Jahren Haft verurteilt. Dieses
Urteil hob der Bundesgerichts-
hof am Donnerstag teilweise
auf. Es gebe rechtliche Beden-
ken, dass das OLG hier einen
minderschweren Fall ange-
nommen habe, sagte der Vor-
sitzende Richter bei der Urteils-
verkiindung in Karlsruhe. (dpa)

Oldenburger Uni schon 2030
klimaneutral

Die Universitit in Oldenburg
will bis 2030 klimaneutral sein.
Ein 130-seitiges Klimaschutz-
konzept lege die Grundlage da-
fir, teilte die Hochschule am
Donnerstag mit. Demnach lie-
fen sich die Treibhausgasemis-
sionen der Hochschule von rund

21.000 Tonnen (Stand 2019) bis
2030 auf etwa 300 Tonnen sen-
ken, falls die verbrauchte Ener-
gie bis dahin vollstandig aus er-
neuerbaren Quellen stamme.
Mit dem Ziel gehe man tiber die
gesetzlichen Vorgaben hinaus.
Das Land Niedersachsen strebe
Klimaneutralitit bis 2045 an, die
Stadt Oldenburg bis 2035. (epd)



