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Die einen haben
ihren SpaB, und
andere leiden:
Motorradfahrer
genieBen die
Landschaft
Foto: Robert
Kalb/imago

Umwelthilfe kampft
gegen Motorradlarm

Aktivisten flihren ein taz-Meldeportal GUber Proteste gegen zu laute Fahrzeuge weiter.
Das Projekt zeigt, wie weit verbreitet gesundheitsgefahrdender Larm im StraBenverkehr ist

Von Jost Maurin

Zum Start der Motorradsaison
haben Umweltorganisationen
ein Meldeportal der taz iber-
nommen. Dort konnen Orte
gemeldet werden, die beson-
ders durch Motorradlarm belas-
tet sind. Die daraus generierte
Karte zeigt inzwischen mehrals
360 Orte in ganz Deutschland,
fiir die Proteste gegen Larm von
Motorradern oder unnoétig lau-
ten Autos registriert worden
sind. Kiinftig sammeln und ver-
offentlichen die Deutsche Um-
welthilfe (DUH) und der Verei-
nigte Arbeitskreis gegen Motor-
radlarm (VAGM) die Eingaben,
die etwa von AnwohnerInnen
kommen.

Nach Luftverschmutzung ist
Larm die zweitgrofite umwelt-
bedingte Ursache fiir Gesund-
heitsprobleme. Unterden Larm-
quellen ist der StraRenverkehr
nach Angaben des Umweltbun-
desamts die mit Abstand wich-
tigste: Umfragen zufolge fiih-
len sich etwa drei Viertel der
Bevolkerung durch Straflenver-
kehrslarm gestort oder belds-

tigt, also in der Lebensqualitat
eingeschrankt. Dabei konnen
chronische Lirmbelastungen
Herz-Kreislauf-Erkrankungen
wie Schlaganfalle verursachen,
warnt dasbundeseigene Robert-
Koch-Institut.

LUnter www.motorradlaerm.
de/#hotspot-melden haben die
Verbande eine neue Plattform
ins Leben gerufen, auf der Be-
troffene Lirm-Hotspots in ei-
ner Karte eintragen sowie be-
stehende Initiativen in der Um-
gebung ausfindig machen und
kontaktieren konnen', teilten
die Umweltorganisationen mit.
Auflerdem solle eine Sammlung
von fachlichen Stellungnah-
men, Gerichtsurteilen und Gut-
achten auf der Internetseite Be-
troffenen helfen, ihr Recht auf
mehr Schutz vor Larm durchzu-
setzen. Ein Hotspot werde nur
eingetragen, wenn tliber eine
Presseveroffentlichung, eine
Beschwerde bei Behorden oder
eine juristische Auseinanderset-
zung um das Thema nachgewie-
sen werden kann, dass der Lirm
dort als besonders laut empfun-
den wird.

,Larm macht krank. Insbe-
sondere unnotig laute Motor-
rader sind seit Jahrzehnten ein
ernst zu nehmendes Problem
fiir Millionen Menschen’, sagt
Dorothee Saar, DUH-Leiterin fiir
Verkehr und Luftreinhaltung. Ei-
nerseits seien Lairmtests in den
Zulassungsverfahren fiir Motor-
radtypen wirkungslos und von
der Industrielobby beeinflusst.

Andererseits stiefen Kom-
munen auf biirokratische Hiir-
den des Straflenverkehrsrechts,
wenn sie lokale Gegenmafinah-
men wie Tempo 30 durchsetzen
wollten. Bundesverkehrsminis-
ter Volker Wissing (FDP) miisse
Gesetzesanderungen vorschla-
gen, ,die den Kommunen den
notwendigen Handlungsspiel-
raum geben"”.

Der VAGM forderte die Lainder
auf, der Polizei ausreichend Per-
sonal und Mittel zur Verfiigung
zu stellen fiir regelmafige Kon-
trollen und um zu laute Motor-
rader aus dem Verkehr ziehen
zu konnen. Larmblitzer, wie
sie in Frankreich bereits einge-
setzt werden, miissten auch in
Deutschland zugelassen und in

den betroffenen Regionen ins-
talliert werden. ,Dazu missen
auch auf Bundesebene endlich
die Weichen gestellt werden.”

Die taz hat als erstes tiberre-
gionales Medium 2018 dariiber
berichtet, dass BMW und andere
Konzerne Motorrader oder Au-
tos absichtlich so bauten, dass
sie lauter sind als zum Fahren
notig. Die Unternehmen besta-
tigten, dass sie in den Auspuff
mehrerer Modelle Klappen ein-
bauen. Diese dienen dazu, bei
den im Zulassungstest gepraf-
ten Drehzahlen den Lirm zu
verringern. Insbesondere bei
hoheren  Geschwindigkeiten
sind die Fahrzeuge aber lauter.
Der Grund: Gerade mannliche
Kunden bevorzugen es, wenn
die Fahrzeuge einen kraftigen
Sound“ haben.

Die ebenfalls 2018 begon-
nene Karte der taz zeigte, dass
Larm durch Motorrader und un-
notig laute Autos weiter verbrei-
tetistals bis dahin bekannt war.
Datengrundlage waren Meldun-
gen von Betroffenen bei der
VAGM und der taz sowie Pres-
seberichte.



