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VCD Bremen setzt auf OPNV

Brotchenticket statt -taste

Verkehrsclub fordert kostenfreie Kurzstrecke - es gab schon einige
ahnliche ldeen

Timo Thalmann

Bremen. Die Riickkehr der sogenannten Brotchentaste ist aus Sicht des
Verkehrsclubs Deutschland (VCD) ein aus der Zeit gefallenes Vorhaben. Wie
berichtet, will der Senat das Parkinstrument nach wochenlangen
Diskussionen vor der Burgerschaftswahl wiedereinfiihren. Mit der
Brotchentaste wiirden ausschlieflich Autofahrer privilegiert und Anreize fir
Kurzstreckenfahrten gegeben, moniert der VCD. Der Verein fordert stattdessen
ein Brotchenticket fiir den Nahverkehr, also einen kostenfreien Fahrschein
fur Hin- und Rickfahrten zu einem schnellen Einkauf. Diese Idee reiht sich
ein in verschiedene Vorschldge der vergangenen Jahre, mit denen der
offentliche Personennahverkehr gestdrkt werden konnte.

Ein Konzept, wie ein solches Ticket in der Praxis funktionieren kénnte, legt
der Bremer Landesverband des Vereins nicht vor. ,,Wir wollen in erster Linie
deutlich machen, dass endlich in andere Richtungen gedacht werden muss
als immer nur in Richtung Auto*, sagt Jurgen Brodbeck, Leiter der Bremer
Geschiftsstelle. Er konne sich zum Beispiel ein Kurzstreckenticket vorstellen,
das entsprechenden Einkaufszielen zugeordnet ist. Das konne die Innenstadt
sein, aber auch Einkaufsstrafsen in den Stadtteilen. ,,Auch Orte wie Roland-
Center, Waterfront oder Weserpark sind denkbar“, sagt Brodbeck.

Freie Fahrt in der Innenstadt: Nach Ansicht von Olaf Orb, der bei der
Handelskammer den Bereich Standortpolitik verantwortet, vermischt der
VCD damit das Thema Brotchentaste mit der Aufgabe der
Innenstadtforderung. ,,Die Brotchentaste hilft vor allem Einzelhandel und
Handwerk in den Stadtteilen, in der City gab es nie ein flachendeckendes
Angebot.“ Um Nahverkehr und Innenstadt zu starken, hatte Orb vor finf
Jahren angeregt, iiber eine Freifahrtzone nachzudenken, die innerhalb des
Dreiecks Hauptbahnhof, Sielwallkreuzung und Brill die kostenfreie Nutzung
von Bussen und Bahnen erlaubt.

Als einzige Stadt in Deutschland ist so eine Zone seit Januar 2020 in Augsburg
realisiert. Neun Haltestellen um den zentralen Patz der Stadt herum sind
dafiir ausgewiesen. Wer innerhalb dieses Bereichs bleibt, braucht kein
Ticket. Auf Fahrscheinkontrollen in dem Gebiet verzichten die Stadtwerke als
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ortlicher Anbieter von Bussen und Bahnen.

In Bremen kam es nicht zu einem solchen Angebot, weil sich keine
politischen Mehrheiten dafiir fanden, der Bremer Strafdenbahn AG (BSAG) die
Einnahmeausfille aus dem stidtischen Haushalt zu ersetzen. ,, Wir
verschlief3en uns entsprechenden Ideen grundsétzlich nie, brauchen aber
stets eine Kompensation der jeweiligen Kosten®, macht BSAG-Sprecher
Andres Holling deutlich.

Fahren ohne Fahrschein: An der Finanzierung scheiterte auch die
Realisierung eines von der SPD im Jahr 2021 vorgelegten Modells eines
Bremer Tickets. Damit sollte der 6ffentliche Nahverkehr nach und nach
vollstandig fahrscheinfrei werden. Im ersten Schritt hdtte ab 1. Januar 2023
dabei als Fahrschein das Vorzeigen eines Ausweisdokumentes gentgt, das als
Wohnort Bremen angibt. Spater sollten auch Touristen und Pendler kostenfrei
fahren sollen. Um die jahrlich entfallenden Einnahmen von etwa 90
Millionen Euro auszugleichen, schlugen die Sozialdemokraten einen
Mobilitatszuschlag in der Grundsteuer vor. Der erforderliche
Durchschnittsbetrag, um allen Bremern freie Fahrt zu ermoéglichen, liege
dann bei circa 14 Euro im Monat pro Haushalt, rechnete die SPD vor. In
Bremen erwerbstdtige Pendler sollten eine Mobilitdtsabgabe zahlen,
Ubernachtungsgéste in Hotels eine fiir die OPNV-Nutzung erhohte City-Tax.

Umsonst-Runde mit der Linie 11: In sehr abgespeckter Form wurde ein
kostenloser Nahverkehr in Bremen bislang von Juni bis Dezember 2021
verwirklicht. So lange fuhr jeweils sonnabends eine als Linie 11 bezeichnete
StrafSenbahn einen Rundweg. Zwischen 11 und 18 Uhr ging es im Zehn-
Minuten-Takt vom Bilirgerpark iilber den Hauptbahnhof und dann im
Ringverkehr zur Domsheide und Obernstrafte. Uber den Brill und Radio
Bremen kamen die Bahnfahrer zuriick zu Hauptbahnhof und Burgerpark. Die
Linie 11 war Teil des ,Aktionsprogramms Aufenthalts- und Erlebnisqualitat
Innenstadt 2020-2021%, mit dem nach den Corona-Lockdowns die Innenstadt
wiederbelebt werden sollte. Finanziert wurde diese Mafdnahme aus dem
sogenannten Bremen-Fonds. Fiir die einmal pro Woche fahrende Gratis-
Ringbahn wurden gut 100.000 Euro an die BSAG uiberwiesen. Die Nachfrage
war seinerzeit aber eher gering. ,,Die Auslastung der Fahrzeuge war naturlich
schwankend, im Durchschnitt iber alles waren es weniger als 1000 Fahrgaste
pro Sonnabend*®, sagt Holling.
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