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Better

safe
than
sorry

Fahrtests
einfuhren

Die Idee
Regelmaifiige Fiihrerscheintests fiir
Autofahrer:innen

Das bringt’s

Die meisten Menschen machen ihren
Pkw-Fiihrerschein in jungen Jahren.
Dann gilt er in Deutschland grund-
satzlich fiir immer - auch wenn sie
eine Weile nicht Auto fahren, ihnen
ihre Gesundheit zu schaffen macht
und sie deshalb weniger sicher un-
terwegs sind. Regelmaflige Fahrprii-
fungen und Gesundheitschecks konn-
ten helfen.

Daran hakt’s

In 14 europiischen Lindern sind zu-
mindest Gesundheitstests schon
lange Standard, zum Beispiel in Bel-
gien und Portugal. Trotzdem haben
EU-Politiker:innen bisher eine euro-
paweite Regel verhindert — vor allem
deutsche Abgeordnete der SPD, CDU
und FDP. Sie setzen auf die Eigenver-
antwortung der Fahrer:innen: Wer
lange nicht gefahren ist, sich nicht
mebhr fit genug fiihlt, wer merkt, dass
die Sehkraft nachlisst oder dass Schul-
terblicke anstrengend werden, ver-
zichte meist von sich aus aufs Auto-
fahren. Oder lasse sich von sich aus
medizinisch untersuchen.

Ein Problem ist auch, dass die De-
batte sich oft auf altere Fahrer:innen
beschrankt. In Italien etwa miissen
alle, die einen Fithrerschein haben, re-
gelmifig eine Fahrtauglichkeitsprii-
fung machen. Bei Tests fiir Altere ist
die Datenlage nicht ganz eindeutig. Ei-
nige Studien haben ergeben, dass Se-
nior:innen aus Angst vor der Priifung
ihren Fiihrerschein abgeben, auf an-
dere Verkehrsmittel umsteigen und
dort ihre Unfallquoten steigen. Soge-
nannte Riickmeldefahrten haben in
Untersuchungen besser abgeschnit-
ten: Autofahrer:innen lassen sich auf
einer standardisierten Strecke frei-
willig von Fahrlehrer:innen oder Ver-
kehrspsycholog:innen begleiten und
bekommen Feedback zur Fahrweise.

Nania Boenisch

23.—29. marz 2024 wochentazs*

Studierende haben einen Pin entwickelt, der Kinder
in Echtzeit vor Verkehrsgefahren warnen soll. Unsere
Autorin fragt, ob nicht eher der Verkehrsminister
einen Anstecker brauchte, der ihn anschreit

Von Susanne Schwarz (Text) und Christiane VoB (Grafik)

chtung, Auto!, so schallt
es aus den kleinen An-
steckern, die zwei Kin-
derin einem Comic des
Bundesverkehrsminis-
teriums tragen. Mit der
Illustration bewirbt das Ministerium
auf X den Gewinner eines Hochschul-
wettbewerbs um ,innovative Losun-
gen fiir einen verantwortungsvollen
Umgang mit Kiinstlicher Intelligenz*.
EduPin heif8t das Produkt. Es ist ein
Button fiir die Kleidung, der Kinder in
Echtzeit vor potenziellen Gefahren im
Strafienverkehr warnen soll.

Eine 41-jahrige Frau und ihr 4-jahri-
ges Kind sind seit zwei Wochen tot. Ein
83-jahriger Mann hat sie in Berlin-
Mitte angefahren. Laut Polizei fuhr
der Fahrer viel zu schnell und vor al-
lem falsch, wollte auf einem Radweg
neben der Strafle einen Stau iiberho-
len. Er verletzte dabei auch noch wei-
tere Personen, teilweise schwer.

Das wahnwitzige Missachten von
Verkehrsregeln zum eigenen Vorteil

macht den Fall aufRergewdhnlich. Men-
schen sind gestorben, weil ein Mann
nicht im Stau stehen wollte. Todesfille
im Strafenverkehr sind aber auch sonst
gar nicht so selten: Im vergangenen
Jahr sind in Deutschland 2.830 Men-
schen bei Unfillen im Stralenverkehr
ums Leben gekommen, hat das Statis-
tische Bundesamt vor Kurzem bekannt
gegeben. Zwar gab es 1970 noch etwa
21.000 Verkehrstote und 1998 knapp
8.000. Aber dieser langfristige Ab-
wartstrend hat vor allem mit Einfiih-
rungen wie Gurtpflicht und Airbags
zu tun, die verhindern, dass Autofah-
rende sich selbst und andere Autofah-
rer im Verkehr toten. Autos werden si-
cherer, aber Radfahrende und Fuf3gan-
ger:innen verungliicken immer noch
zu viele. Achtung, Auto.

Das Gerit, das Studierende der TU
Miinchen entwickelt haben, ist sicher
irgendwie niitzlich. Es soll zum Bei-
spiel Kindern auch Verkehrsregeln
spielerisch beibringen. Warum nicht.
Aber von dem Ministerium, das jeg-

liche auch noch so sanfte Einschran-
kung fiir Autofahrer:innen verhindert,
als ,innovative Losung" angepriesen?

Es ist wie das Pfefferspray, das man
Frauen in die Hand driickt, um sich ge-
gen in der Regel méannliche Angreifer
zu wehren. Vielleicht im Ernstfall hilf-
reich. Aber der Missstand ist natiirlich
nicht behoben, wenn auch die letzte
weiblich gelesene Person ein Selbst-
verteidigungs-Ass ist. Der Fehler liegt
schon darin, dass die Vorsicht tiber-
haupt notig ist — und dass die Verant-
wortung bei den potenziellen Opfern
einer Tat landet.

In eine dhnliche Richtung gehen
auch Vorschlage, die Stadte mit Pol-
lern zu fiillen, die Straflen physisch
von Radwegen und Biirgersteigen tren-
nen. Temporir hilft das vielleicht, hitte
Mutter und Kind zum Beispiel im ak-
tuellen Fall wahrscheinlich geschiitzt.
Poller sind schnell zu bauen, eigent-
lich ganz praktisch. Bestimmt kann
man auch Design-Wettbewerbe ver-
anstalten, um die Pfosten interessant

Erste Reihe fur
Fahrrader

Die Idee

Breite Streifen, auf denen sich Rad-

fahrer:innen an Ampeln vor den Au-
tos aufstellen diirfen

Das bringt’s

Die Autos stehen schon Schlange vor
der roten Ampel. Die Gelegenheit fiir
Radfahrer:innen, ein paar Meter gut
zu machen, regelkonform rechts an
ihnen vorbeizufahren und gleich
vorne an der Ampel zu warten. Nur:
Wer jetzt links abbiegen will, muss die
Autofahrer:innen meistens doch wie-
der passieren lassen. Wer geradeaus
fahrt, muss rechtsabbiegende Pkw
flirchten.

Die sogenannten aufgeweiteten
Radaufstellstreifen, kurz Aras, sollen
das andern. Aras sind markierte Fli-
chen, die sich vor der Autospur an der
Ampel iiber die gesamte Fahrbahn-
breite erstrecken. Es gibt sie schon in
mehreren deutschen Stiadten, zum
Beispiel in Potsdam und Hamburg.
Wenn Radler:innen auf dem Aras
vor den Autos warten konnen, ist
Abbiegen einfacher. Vor allem aber
sind sie fiir Autofahrende besser zu
sehen und damit sicherer. Wichtig
ist, dass es zusitzlich eine Radspur
rechts der Autos auf dem Weg zur
Ampel gibt, damit die Fahrradfahre-
r:innen Giberhaupt auf dem Aras an-
kommen. Und noch sicherer wird es
mit bunten Markierungen: Rote Ein-
farbungen auf der Fliche vor den Au-
tos halten Pkw-Fahrer:innen 6fter da-
von ab, doch kurz driiber zu fahren.

Daran hakt’s
Wenn Kommunen dort Platz fiir Fahr-
riader schaffen wollen, wo sich bis-
her ein Fahrstreifen fiir Autos be-
findet, miissen sie das aufwendig
begriinden. Das liegt an der Stra-
Renverkehrsordnung, der flieBende
Verkehr der Pkw hat Vorrang. Jeder
neue Radweg gilt als Eingriff. Beson-
dere Gefahrenstellen konnen einen
Eingriff rechtfertigen - oft aber nur
dann, wenn es schon mal Unfille gab.
Nania Boenisch

Sechs
Wege,
nicht

unter

die Rader
ZU
kommen

Immer noch sterben
viel zu viele
FuBganger:innen und
Fahrradfahrer:innen im
Stadtverkehr oder
werden verletzt. Was
kann man dagegen tun?




