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Hoffnung
fur den
Elbtower

Der Hamburger
Immobilienentwickler Dieter Becken
kann sich vorstellen, den
Wolkenkratzer an den Elbbriicken
fertig zu bauen

Von Gernot Knodler

In das stillstehende Elbtower-Projekt an den
Hamburger Elbbriicken scheint Bewegung zu
kommen. Mit dem Hamburger Immobilienent-
wickler Dieter Becken hat nun ein erster Bieter
sein Interesse offentlich gemacht., Wir werden
ein Angebot abgeben’, kiindigte Becken gegen-
iiber Zeit online an. Der Bauunternehmer hatte
inden vergangen Jahrzehnten eine ganze Reihe
prominenter Projekte verwirklicht.

Der Elbtower ist eine Art Vermachtnis des
ehemaligen Biirgermeisters Olaf Scholz. Mit
245 Metern Hohe sollte er eines der hochs-
ten Hauser in Deutschland und der krénende
Abschluss der Hafencity werden. Weil die in-
zwischen insolvente Signa-Gruppe des Oster-
reichischen Investors René Benko ihre Rech-
nungen nicht mehr bezahlte, stellte die beauf-
tragte Baufirma die Arbeit Ende Oktober ein.
Jetzt steht ein 100 Meter hoher Stummel am
Eingang Hamburgs —ein Alptraum, den der Se-
nat um jeden Preis vermeiden wollte.

Seit Mitte Mai ist bekannt, dass es mehrere
Investorengruppen gibt, die sich fiir das Pro-
jekt interessieren. Eine entsprechende Mittei-
lung machte die Stadtentwicklungsbehorde im
Bauausschuss. Zuvor hatte das Wiener Handels-
gericht griines Licht dafiir gegeben, dass ein
Treuhadnder die Premium-Immobilien der Si-
gna-Gruppe verkaufen diirfe.

Dass sich Becken fur das Projekt interes-
siert, ist keine Uberraschung. Die Immobilien
Zeitung hatte im FebruarJorn Stobbe, den Spre-
cher der Geschiftsfiihrung der Becken-Gruppe,
mit den Worten zitiert: Hamburger sollten das
Projekt bauen - in Kooperation.“ Stobbe sagte
demnach auch:,Wir kennen das Projekt besser
als Signa, weil wir es schon lange priifen.“ Eine
Realisierung sei allerdings nur moglich, wenn
das bereits investierte Kapital abgeschrieben
werde.

Becken selbst hatte noch Ende vergangenen
Jahres gesagt, dass das Projekt eine Nummer
zu grof fir ihn sei. Jetzt sagte er Zeit online, er
mache das nicht alleine. ,Ich organisiere ein
Konsortium aus Kapitalgebern' sagte er. Eine
Kaufsumme wollte er nicht nennen.

Das Projekt kann aus Sicht Beckens ,so zu
Ende gebaut werden, wie es geplant ist“ Die von
Signa angepeilten Spitzenmieten von bis zu 40
Euro pro Quadratmeter Biirofliche halte er fiir
realistisch, der Elbtower sei ein ,hochattrakti-
ver Standort, gerade in den oberen Etagen”

Sollte er sein Konsortium zusammenbekom-
men und dieses den Zuschlag erhalten, konnte
nachstes Jahr mit dem Bau weitergemacht wer-
den, sagt Becken. Die Stadt Hamburg hatte im
Mai fir alle Fille schon einmal das Wieder-
kaufsrecht fiir die Bauruine angemeldet. Kurz
darauf war in SPD- Kreisen aber auch iiber die
Maoglichkeit eines Abrisses spekuliert worden.

siidwester

Museumsreif

H. P. Baxxter, Frontsinger der Technoband
Scooter (,Hyper Hyper*), hat wieder geheira-
tet. Auf Sylt, wo auch sonst, in der schonen al-
ten Kirche in Keitum, wie so viele andere Pro-
mis. Diesmal traf es eine gewisse Sara, von der
es heifit, sie sei 40 oder auch 38 Jahre jiinger,
egal. Beziehungsweise: gut so! Denn wahrend
H.P.Baxxterauchals Erscheinung der Zeit ent-
hobenist, genauso wie seine blitzdurchzuckte
Musik, mit der er seit den 9oern die Hallen
fiillt, geht es seinen Fans ja nicht so: sie altern,
treten ab, jlingere riicken nach. H. P Baxxter
aber bleibt. Vollig logisch deswegen auch der
Ort der standesamtlichen Trauung: das Sylter
Inselmuseum. H. P. Baxxter soll dort schon ei-
nen Platz reserviert bekommen haben.
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Verboten, aber
in Bremen
trotzdem
géngige Praxis:
Parken auf dem
Gehweg
Foto: Sina
Schuldt/dpa

Das Recht,
den Gehweg zu benutzen

Das Bundesverwaltungsgericht gibt Bremer FuBgangern recht, die sich gegen zugeparkte
Gehwege wehren. Auch andere Stadte kdnnte das betreffen

Von Gernot Knédler

Anwohner miissen sich in Zu-
kunft nicht mehr damit ab-
finden, dass Biirgersteige so
zugeparkt werden, dass fir
Fuflganger kaum mehr ein
Durchkommen ist. Wie das Bun-
desverwaltungsgericht in Leip-
zigam Donnerstag letztinstanz-
lich entschieden hat, konnen sie
von ihrer zustindigen Strafien-
verkehrsbehore verlangen, dass
sie gegen das illegale Parken auf
Gehwegen vorgeht. Damit ver-
bindet sich jedoch nicht unbe-
dingt der Anspruch, dass die
Behorde als erstes das Gehweg-
parken vor ihrer Haustiir unter-
bindet.

Mit dem Urteil beschreitet
das Bundesverwaltungsgericht
wie schon die Vorinstanzen
neue Wege. Denn die Straflen-
verkehrsordnung schiitzt vom
Grundsatz her nur die Interes-
sen der Allgemeinheit. Jetzt hat
aberdas Gericht dasindividuelle
Recht der Anwohner anerkannt,
den Gehweg vor ihrem Haus zu
benutzen.,Die Anwohner haben
Anspruch auf ein Einschreiten’,
sagt Gerichtssprecher Kolja Nau-
mann. ,Das ist eine grofle Aus-
nahme im 6ffentlichen Recht.”

Das Parken auf Gehstei-
gen ist laut Straflenverkehrs-
ordnung verboten, sofern es
nicht durch Verkehrsschilder
oder Markierungen erlaubt ist.
Trotzdem wird es weithin ge-
duldet. Fiinf Bremer aus ver-
schiedenen Stadtteilen wollten
sich das nicht linger gefallen
lassen. Sie forderten die Stadt,
auf gegen die Falschparker vor
ihrer Haustiir einzuschreiten.
Die Bremer Behorden lehnten
ab: Schliefllich sei ja noch ein
Durchkommen. Das wollten

sich die Anwohner nicht bieten
lassen. 2019 klagten sie. 2022 be-
kamen sie zum ersten Mal recht.

Das Bundesverwaltungs-
gericht folgte nun dem Argu-
ment der Kligerseite, dass das
Gehwegparkverbot in der Stra-
Renverkehrsordnung nicht nur
dazu diene, allgemein den Ver-
kehrzu ordnen-es schiitze auch
diejenigen, die den Biirgersteig
benutzten. Die konkret betroffe-
nen Anwohner durften mit Blick
auf den an ihrem Grundstiick
verlaufenden Gehsteig klagen.

Anders als das Bremer Ver-
waltungsgericht in der Vorins-
tanz raumt das Bundesverwal-
tungsgericht den Behorden aber
einen Handlungsspielraum ein.
Sie missen nicht direkt gegen
das Gehwegparken vor den
Grundstiicken der Klager vor-
gehen, sondern kénnen sich zu-
nichst die Orte zuerst vorneh-
men, wo die Lage am brenzligs-
ten ist.

,Da das unerlaubte Gehweg-
parken nach den Feststellun-
gen des Berufungsgerichts in
der gesamten Stadt, insbeson-
dere in den innerstidtischen
Lagen weit verbreitet ist, ist es
nicht zu beanstanden, wenn die
Beklagte zunichst die am starks-
ten belasteten Quartiere ermit-
telt, Straflen mit besonders ge-
ringer Restgehwegbreite prio-
risiert und ein entsprechendes
Konzept fiir ein stadtweites Vor-
gehen umsetzt’, heifdt es der
Pressemitteilung des Gerichts.

Der Bremer Senat hat nach
den ersten Urteilen im vergan-
genen Jahr bereits damit ange-
fangen. ,Das Gericht hat unser
bereits begonnenes ganzheitli-
ches, konzeptionelles Vorgehen
bestitigt’, stellte Mobilitatsse-
natorin Ozlem Unsal (SPD) fest.

Der Senat habe zunichst die
am starksten belasteten Quar-
tiere ermittelt und sich die be-
sonderes schmalen Strafien vor-
genommen. Als oberstes Krite-
rium gab Unsal 2023 aus, dass
die Feuerwehr mit ihren schwe-
ren Loschfahrzeugen durch-
kommen miisse.

Die StraBen-
verkehrsordnung
schiitzt vom
Grundsatz her nur
die Interessen der
Allgemeinheit. Jetzt
hat aber das Gericht
das individuelle
Recht der Anwohner
anerkannt, den
Gehweg vor ihrem
Haus zu benutzen

Der  Fahrradclub  ADFC
mahnte an, dass es dabei nicht
bleiben konne, sondern auch
an die Verkehrssicherheit und
Barrierefreiheit gedacht wer-
den miisse. Fufigangern und
Radfahrern bleibe an vielen
Stellen nur das Ausweichen auf
die Fahrbahn. Das sei gefihrlich
und koste iiberdies Zeit. Anlass-
lich des aktuellen Urteils for-
derte auch Ralph Saxe von der
Griinen-Biirgerschaftsfrakton
einKonzept, das, deutlich mehr
als die Herstellung der Rettungs-
sicherheit in den Wohnstrafien
der Quartiere” enthalte.

Der Verkehrsclub Deutsch-
land (VCD) erhofft sich von
dem Urteil eine Signalwirkung
fir ganz Deutschland. Er fordert

die Kommunen auf, die Stralen-
verkehrsordnung sofort durch-
zusetzen. ,Es kann nicht sein,
dass jahrzehntelanges Weg-
schauen die Autofahrer*innen
begiinstigt, wihrend viele an-
dere Nachteile in Kauf nehmen
miissen’; schreibt der Verband.
Kommunen sollten das Urteil
nutzen, um den Parkraum ak-
tiv zu managen, um den Park-
druck zu verringern.

Tatsachlich stellt sich ja die
Frage, wo die vielen Autos —
auch die der Anwohner - Platz
finden sollen, wenn etwa in en-
gen Strafien nur noch auf einer
Seite geparkt werden darf. Zu-
gespitzt hatte das die Spreche-
rin der Bremer Innenbehorde
nach dem ersten Urteil so for-
muliert: ,Wiirde man die Ent-
scheidung konsequent weiter-
denken, wiirden wohl 50 Pro-
zent der Autobesitzer:innen in
Bremen keinen Parkplatz mehr
finden.”

Mobilititssenatorin ~ Unsal
priift nun, ob sich in Stadtteilen
mit viel Parksuchverkehr Quar-
tiersgaragen einrichten lassen.
Auch private und halboffentli-
che Parkplatze, etwa die von Su-
permirkten, kamen in Frage.
Fiirs Parken miisste dann aber
bezahlt werden.

Andere Stidte sind schon wei-
ter. Karlsruhe ahndet seit 2019
illegales Parken auf dem Geh-
weg. Die Stadt hat ein Konzept
fur faires Parken entwickelt.
Demnach darf auf dem Geh-
weg geparkt werden, sofern
das entsprechend ausgewie-
sen ist. Voraussetzung ist, dass
auf dem Biirgersteig 1,60 Me-
ter Platz bleibt. Das sei das ,ab-
solute Minimum®. Auf der Fahr-
bahn miissten 3,10 Meter fiir
Rettungsfahrzeuge frei bleiben.



