10 politik
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Duschen tazler
weniger als
sieben Mal

die Woche?

,NIUS-Mitarbeiter duschen
im Durchschnitt sieben
Mal in der Woche: Das ist
einer der zehn Griinde, die
Julian Reichelt, der Chef-
redakteur des sogenannten
Nachrichtenportals ,Nius’,
zur Unterscheidung seines
Medienhauses von der taz
ins Feld fiihrt. Zuvor hatte
Finanzminister Christian
Lindner fiir Verwunderung
gesorgt, als er ein Interview
mit der,,Online-Schleuder”
(Zitat taz-Chefinnenredak-
tion) damit gerechtfertigt
hatte, dass er ja auch mit
der taz gesprochen habe.

Richtigist:

Es ist nicht bekannt, auf
welcher Datengrundlage
die Behauptung von Julian
Reichelt beruht. Ob es
jemals eine Erhebung zum
Hygieneverhalten bei Nius
gegeben hat, ist ebenfalls
nicht iiberliefert. Sollte aber
die Annahme etlicher Be-
obachter:innen der Bericht-

erstattung von Nius stim-

men, denen zufolge es sich
dabei um eine pseudojour-
nalistische Dreckschleuder
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handelt, liegt nahe, dass
die Mitarbeitenden einen
erhohten Hygienebedarf ha-
ben. Gut méglich also, dass
Niusler hiufig duschen.
Bleibt noch die Frage zu
kldren, ob sie haufiger du-
schen als die Mitarbeiten-
den der taz. Dass diese we-
niger als sieben Mal in der
Woche duschen, mdchte
Reichelt ja insinuieren mit
seiner Einlassung. Die soll
wohl vor allem solche errei-
chen, fiir die sich das Bild
eines ungepflegten Gamm-
lers vor dem inneren Auge
auftut, wenn sie an Linke
denken. Natiirlich fiihrt die
Geschaftsfiihrung der taz
keine Akten, in denen das
Hygieneverhalten der Ange-
stellten dokumentiert wird.
Eine stichprobenhafte ol-
faktorische Untersuchung
im Treppenhaus des taz-Ge-
baudes durch den Autor die-
ses Textes hat ergeben, dass
der Geruch der am Frei-
tag anwesenden Mitarbei-
tenden keine Riickschliisse
auf ein etwaiges defizitires
Duschverhalten zulésst.
Zwar stehen die Duschen
im taz-Haus nur den in der
Kantine Beschaftigten zur
Verfiigung, wer indes ein
gutes Verhiltnis zu den dort
Arbeitenden pflegt, dem
werden die Tiiren zu den
mit ordentlichem Wasser-
druck betriebenen Duschen
gerne gedffnet. Der Autor
dieser Zeilen kann das auch
deshalb beurteilen, weil er
sich frisch geduscht an die
Tastatur gesetzt hat. Bei der
taz zu arbeiten, kann daher
getrost als saubere Sache
bezeichnet werden.
Andreas Riittenauer

Kommunen
kénnen ihre
StraBen jetzt
sicherer
machen.
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Mehr Freiheit, den
Verkehr zuregeln

Die Bundeslander stimmten einer neuen StraBenverkehrsordnung zu. Die soll Kommunen
nun mehr Moglichkeiten bei der Planung, beim Klimaschutz und bei der Sicherheit geben

Von Nanja Boenisch

er Mariannenpark in
Leipzig ist abwechs-
lungsreich. Es gibt
weitldufige  Grasfla-
chen, die ,grofie Tum-
melwiese“ist vorallem
im Sommer voll: Menschen pick-
nicken, Kinder spielen, hier und da
steigt Rauch aus einem Grill auf. Zwi-
schen Baumen sind Slacklines aufge-
spannt. Im Westen liegt eine Klein-
gartenkolonie, im Stiden ein Rosen-
garten.

Den Parkrand entlang verlauft die
Schonefelder Allee. Keine Hauptver-
kehrsader, aber die Autos, die sie be-
fahren, machen ordentlich Lirm. Die
Strafie ist gepflastert und nicht allzu
breit. Gegeniiber dem Park liegt eine
Wohnsiedlung, trotzdem gilt auf der
Strafe Tempo 50. Es gab im Leipziger
Stadtrat schon einen Antrag fiir die
Einfithrung von Tempo 30, erzihlt
Tobias Peter, Vorsitzender der Grii-
nen-Fraktion in der Stadt. Der blieb
erfolglos.

Mehr Spielraum
fur die Kommunen

Jetzt hofft Tobias Peter auf eine neue
Chance: Am Freitag hat der Bun-
desrat eine Reform der Strafienver-
kehrsordnung (StVO) abgesegnet.
,Die StVO wurde schon oft novel-
liert’, sagt Swantje Michaelsen, Mo-
bilitatsexpertin der Griinen im Bun-
destag. , Aber diese Novelle ist etwas
Besonderes.“ Sie soll Kommunen
deutlich mehr Spielraum bei der Ver-
kehrsplanung geben. Mit der neuen
StVO kénnten sie zum Beispiel Klima-
schutz vor Ort stirken, einen Radweg
anordnen oder eine Fahrspur nur fiir
Busse einrichten, sagt Michaelsen.
Oder sie konnten einen Zebrastrei-
fen anlegen und damit einen Schul-
weg sicherer machen.

Zuerst haben sich die Bundesre-
gierung und die Bundesliander auf

eine Reform des Straflenverkehrs-
gesetzes (StVG) geeinigt, das ist gut
drei Wocher: her. Das StVG bildet die
rechtliche Grundlage —die StVO legt
fest, wie Kommunen diese rechtli-
che Grundlage ausgestalten konnen.
Lange schrieben sowohl das Gesetz
als auch die Straflenverkehrsord-
nung vor, dass der fliissige Autover-
kehr an erster Stelle steht.

Stiadte und Gemeinden konnten
verkehrsplanerische Mafinahmen—
eben zum Beispiel einen Zebrastrei-
fen, einen Kreisverkehr oder eine
Geschwindigkeitsbegrenzung -
deshalb oft nur schwer umsetzen.
In vielen Fillen waren Einschnitte
in den Autoverkehr nur dann mog-
lich, wenn sich eine Stelle als ge-
fahrlich erwiesen hat - schlimms-
tenfalls also erst nachtriglich, wenn
es dort schon zu Unfillen gekom-
men war.

Nun enthilt das neue StVG mehr
als das Ziel, Pkw fliissig durch den
Verkehr zu bringen. Projekte diirfen
auch der Gesundheit, dem Klima-
schutz oder der sogenannten stadte-
baulichen Entwicklung dienen, diese
Ziele sind fest im Gesetz verankert.

,Es war hichste Zeit, dass das an-
gestaubte  Straflenverkehrsgesetz
endlich in der komplexen Verkehrs-
realitdt von heute ankommt‘; kom-
mentierte ADFC-Bundesgeschafts-
flihrerin Caroline Lodemann nach
der Einigung Mitte Juni. Sie eroffne
,Moglichkeiten fiir eine klima-
und menschenfreundliche Gestal-
tung der Straflen‘. Fahrradstrafien,
geschiitzte Radfahrstreifen und
Tempo-30-Abschnitte wiirden nicht
mehr ,durch unsinnige Biirokratie
ausgebremst".

Ausgebremst fiihlte sich lange
auch Freiburgs Biirgermeister Mar-
tin Haag: Im Osten der Stadt herrscht
ein Chaos aus verschiedenen Ge-
schwindigkeiten: In der einen Strafle
gilt tagsiiber Tempo 50, nach Tempo

30, um ein Wohngebiet vor Lirm zu
schiitzen. Nur ein paar Hundert Me-
ter weiter diirfen Autos zu jeder Ta-
geszeit hochstens 30 Kilometer pro
Stunde fahren, weil dort ein Kinder-
garten ist. In der Parallelstrafie ist
ebenfalls ein Kindergarten, deshalb
heif3t es auch hier tagsiiber Tempo
30-nachts sind jedoch 50 Kilometer
pro Stunde erlaubt, weil keine Lirm-
grenze {iberschritten wird. Fiir An-
wohner:innen ist die Lage kaum zu
uberblicken, fiir Besucher:innen erst
recht. Haag will einheitlich Tempo
30 einfiithren, zu jeder Tageszeit. Da-
fiir setzt auch er auf die neue StVO
und auf neu gewonnene Freiheiten:
,Die Kommunen mochten mehr Ver-
kehrssicherheit und mehr Umwelt-
und Stadtvertriglichkeit des Ver-
kehrs*, sagt der Blirgermeister.

Die Ampelregierung hatte sich
die Reform des Straflenverkehrs-
rechts schon in ihrem Koalitionsver-
trag vorgenommen. Im Herbst 2023
legte sie einen Entwurf fiir das StVG
vor, den Verbande als Fortschritt fei-
erten. Doch der Bundesrat schmet-
terte die Novelle im November ab,
iiber die ebenfalls geplante StVO-Re-
form wurde dann gar nicht mehrab-
gestimmt. Vor allem die Bundeslin-
der, in denen die Union mitregiert,
sprachen sich gegen das moderni-
sierte Gesetz aus. Ihre Begriindung:
Die Verkehrssicherheit werde nicht
grofl genug geschrieben. Deshalb
enthalt die neueste StVG-Reform, die
auch die Bundesldnder nach mona-
telangem Ringen annahmen, eine
explizite Klausel: Neue Verkehrs-
planung diirfe die Verkehrssicher-
heit nicht gefahrden.

Die sogenannte Vision Zero, also
das Ziel, die Zahl der Verkehrstoten
in Richtung Null zu bringen, hat es
allerdings nicht in den Gesetzestext
geschafft. Der ADFC kritisierte, dass
so unklar bleibe, was mit der For-
mulierung zur Verkehrssicherheit

im StVG gemeint sei. Blechschiden
zu reduzieren reiche zum Beispiel
nicht aus, sagte Geschiftsfithrerin
Lodemann. Die Unversehrtheit der
Menschen, die zu Fuf} gehen oder
mit dem Rad fahren, sich also un-
geschiitzt durch den Verkehr bewe-
gen, miisse oberste Prioritit haben.
Andere Umweltverbdnde beméngel-
ten, dass auch das neue Gesetz und
die neue Verordnung den Kommu-
nen noch nicht genug Freiheiten ge-
ben, etwa wenn sie die Parkgebiihren
vor Ort erhhen wollen.

Den eigenen
Ministern zum Trotz

Der griinen Bundestagsabgeordne-
ten Swantje Michaelsen ist es trotz-
dem wichtig zu betonen, dass die Re-
formen ein Erfolg sind - trotz aller
Luft nach oben., Wir hoffen, dass die
Kommunen von ihren neuen Mog-
lichkeiten Gebrauch machen’, sagt
sie. Genau das will Frauke Burgdorff,
Dezernentin fiir Mobilitat und Stadt-
planung der Stadt Aachen, in ihrer
Kommune machen. Auch sie hofft,
dass die neue StVO in nahezu allen
Bezirken lange geplante Projekte
moglich macht, zum Beispiel einen
Zebrastreifen auf der Strafle vor ei-
nem Supermarkt. Es gebe eine Liste
mit Ideen fiir die Verkehrsplanung,
die ,Hoffnungsliste”. Sie werde nun
priifen, fiir welche Ideen sie ihren
Spielraum ausschopfen kann.

Burgdorff ist auflerdem Spreche-
rin der ,Initiative fiir lebenswerte
Stadte und Gemeinden durch an-
gepasste Geschwindigkeiten” Dem
Biindnis gehoren inzwischen 1.093
Kommunen an, seit 2021 macht es
sich dafiir stark, dass Lokalregierun-
gen freier gestalten konnen - vor al-
lem, dass sie leichter Tempo-30-Zo-
nen einfiihren kdnnen. Die meisten
der Kommunen in der Initiative sind
CDU-gefiihrt.



