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Pramiert das Nichtbauen von Autos!

Wahrend das 49- zum 58-Euro-Ticket wird, beraten Politiker:innen Gber eine mogliche E-Auto-Pramie.
Und die dient nur dazu, die Stchte der Autoindustrie zu befriedigen

Von Gereon Asmuth

an wird ja beschei-

den in diesen Zeiten.

Auf grofle Revolutio-

nen im Verkehrssek-

tor kann man so lange

warten wie an einer
roten Druckknopfampel fiir Fufigan-
ger:innen - also mindestens so lange,
bis man sich verhohnepipelt fiihit.
Wiahrend Auto um Auto an einem vor-
beirast. Es heift jaauch Vorfahrt. Nicht
Vorgang.

Darum freut man sich zum Beispiel
wirklich extrem {ber den Weiterbe-
stand des 49-Euro-Tickets. Das heifit
zwar ab 1. Januar 58-Euro-Ticket, weil
es teuer wird. Und zwar um satte 18 Pro-
zent, was in Zeiten von zum Gliick wie-
der gesunkener Inflation doppelt und
dreifach ins Portemonnaie schlagt. Zu-
dem erinnert die Preiserhéhung um
9 Euro fatal an das wirklich revolutio-
nére und daher natiirlich sofort wieder
eingestampfte 9-Euro-Ticket, mit dem

man damals im Sommer 2022 drei Mo-
nate lang das Leben in vollen Ziigen ge-
nieflen konnte.

Aberimmerhin konnten sich die Ver-
kehrsminister von Bund und Landern
darauf einigen, dass es weiterhin die-
ses bundesweit geltende und bundes-
einheitliche Ticket gibt, obwohles dem
Klimaschutz dient. Das darf manin der
ansonsten alles torpedierenden Klein-
staatendominanz nicht unterbewerten.

Fastkonnt man sich als Pragmatiker
damit abfinden. Wenn es denn nicht
auch noch andere Politiken gabe. Zum
Beispiel nahezu gleichzeitig auf dem
Autogipfel. Da wird gerade iiber Kauf-
pramien fiir Elektro-Autos verhandelt.
4.000 Euro, so ist zu horen, hatte der
Volkswagen-Konzern gern vom Staat.
SPD-Wirtschaftspolitiker schlagen gar
eine neue ,Abwrackpramie 2.0“ vor.
Wer seinen Verbrenner ,abwrackt”
und ein neues E-Auto kauft, soll ei-
nen Bonus von 6.000 Euro bekom-
men. Man mochte wild aufbrausen
wie der Porsche-Turbo, der auf der

Uberholspur hinter einem Sonntags-
fahrer klemmt.

4.000 Euro? Damit konnte man die
jetzt fallige Preissteigerung beim OPNV
fiir das — warum nennt die FDP das ei-
gentlich nicht so? - Freiheitsticket lo-
cker 20 Jahre lang finanzieren - fiir
gleich zwei Personen. Linger also als
jedeKiste halten wird, die in Wolfsburg
vom Band lauft — i#h, fahrt. Und mit
6.000 Euro sogar 30 Jahre lang. Dann
sieht auch jeder E-Oldtimer uralt aus.

Schlimmer noch: Auch wenn viele in
der Diskussion dieses kleine ,E“ verbal
vor die Individualverkehr und damit
Stau, Stress und Fldchenfraf verursa-
chenden Autos bappen, um damit dem
ganzen einen klimabewussten Okoan-
strich zu geben; kein einziger Cent der
jetzt diskutierten staatlichen Mafinah-
men wird ausgegeben, um den Klima-
wandel zu stoppen. Oder wenigstens
wegen eines irgendwie gearteten so-
zialen Ausgleichs. Nein, es dreht sich
einzig und allein um die Note der Au-
toindustrie.

Der geht es gerade nicht so gut. We-
gen China. Wegen eigener Behibig-
keit. Wegen ... ach, es konnte einem
egal sein. Doch dummerweise wurden
in Deutschland in den letzten Jahrzehn-
ten so viele Autos produziert, verkauft

Helfen auflange
Sicht wirde der
Autorepublik
Deutschland nur
eins: der kalte
Entzug

und verbraucht, dass der ganze Wirt-
schaftskreislauf schlichtweg abhingig
davon ist. Wie ein Raucher vom Tabak,
wie ein Junkie vom néichsten Schuss.
Nur dass kein:e verniinftige:r Politi-
ker:in auf die Idee kime, Produktion
und Verbrauch von Suchtmitteln noch
staatlich zu begiinstigen.

Helfen auf lange Sicht wiirde der
Autorepublik Deutschland nur eins:
der kalte Entzug. Statt auf absatzfor-
dernde Kaufpriamien miisste der Staat
der Industrie Nichtbaupramien anbie-
ten. Fiir jedes Auto, dass VW, BMW und
Benz nicht auf den Markt stofRen, gibt
es ein paar tausend Euro! Bei der Land-
wirtschaft geht das doch auch. Da be-
kommen Bauern Subventionen dafir,
dass sie den Acker nicht beackern. Mal
um die Uberproduktion abzubauen.
Mal aus zumindest vorgeblich 6kolo-
gischen Griinden.

Wenn man dann noch die Konzerne
dazu verpflichten wiirde, ihre Mitarbei-
ter:innen angemessen an der Nichtbau-
pramie zu beteiligen, sodass sie beim
vollen Lohnausgleich die Arbeitszeit re-
duzieren kénnten, waren alle gliicklich.
Weniger Arbeit, weniger Autos, weniger
CO,. Mehr vom Leben fiir alle.

Wirklich schade ist es also, dass Ver-
kehrsrevolutionen noch seltener kom-
men als grines Licht an der Fufigan-
gerampel.



