wochentazs 8. - 14. februar 2025

Agora Verkehrswende sind mehr als
29 Millionen Menschen in Deutsch-
land schlecht an 6ffentliche Verkehrs-
mittel angebunden, mehr als ein Drit-
tel der Bevolkerung.

Milliarden fiir den
StraBenausbau

Geld fiir den OPNV-Ausbau kénnte
der Bund generieren, indem er kiima-
schddliche Subventionen abschafft,
schlagt Marissa Reiserer vor. Fiir diese
Forderungen, etwa die Pendlerpau-
schale und das Dienstwagenprivileg,
hat der Staat laut Umweltbundesamt
2018 im Verkehrssektor rund 30,8 Mil-
liarden Euro ausgegeben. Die Summe,
die aktuell fiir den Neubau von Auto-
bahnen und Bundesstrafen bis 2035
eingeplant ist, schatzt Greenpeace da-
riber hinaus auf rund 153 Milliarden
Euro. Kommunen wie Monheim miis-
sen sich finanziell am Nahverkehr be-
teiligen, selbst wenn er nicht kosten-
los ist. Sie stiinden daher vor der Ent-
scheidung, entweder die Ticketpreise
zu heben oder das Angebot auszudiin-
nen, sagt Reiserer.

Dieses Dilemma kennt auch Ver-
kehrsplaner Christian Korda. Am Er-
langer Hauptbahnhof steigt er in ei-
nen Bus, auf dem steht: ,Ich fahre
dich gratis!“ Der Bus ist Teil eines Pi-
lotprojekts, das Korda leitet: Kostenlo-
ser OPNV in der Innenstadt der frin-
kischen 117.000-Einwohner-Stadt. Seit
einem Jahr lauft das Projekt als Teil ei-
nes Mobilitdtsplans mit dem Ziel, den
Autoverkehr im Stadtzentrum zu re-
duzieren. Entlang der City-Linie fahrt
Korda jetzt durch die sonnige Erlanger
Altstadt mit ihren engen Straflenziigen
und barocken Gebduden. Korda deutet
durch das Fenster darauf und sagt:,Se-
hen Sie, diese Innenstadt ist eigentlich
gar nicht fiir Autos gemacht.”

Damit dort stattdessen mehr Men-
schen mit dem Bus fahren, hat die
Stadt zusatzlich zum ticketfreien Fah-
ren die besagte City-Linie eingefiihrt,
auf der seit Ende 2023 sieben neue
Elektrobusse fahren. Seitdem kommt
etwa alle acht Minuten ein Bus, der das
Zentrum durchquert. Das Pilotprojekt
kostet Erlangen rund 300.000 Euro im
Jahr. Lohnt sich das?

Isabell Kellhuber steht vor der his-
torischen Hugenottenkirche im Stadt-
zentrum. Der Platz ist belebt, etwa fiinf-
zehn Leute warten mitihran einem der
Steige vor der Kirche auf den nachsten
Bus. Thr Fahrrad hat die Studentin in
der Ndhe der Haltestelle abgestellt.,,Bei
mir zu Hause fahrt zwar auch ein Bus
ab, aber der Anschluss ist so schlecht,
dass ich lieber mit dem Fahrrad hier-
herfahre’, sagt sie. Kellhuber studiert
Geografie an der Universitit Erlangen.
Sie fahrt jeden Tag mit dem Bus zur
Uni und muss dafiir raus aus der kos-
tenlosen Innenstadt. ,Das ist fiir mich
aber eigentlich egal, ich habe eh das
Deutschlandticket’, sagt sie.
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Ein paar hundert Meter entfernt,
am Hauptbahnhof, wartet auch Stef-
fen Boide auf seinen Bus. Er arbei-
tet an einer Tankstelle und ist gerade
auf dem Weg dorthin. Nachtschichten
{ibernimmt er nie, er kime dann nicht
mehr nach Hause. Der letzte Bus fahrt
um 00.10 Uhr.

»<Das mit der
Verkehrswende
miissen wir ja
nun irgendwie
mal in den Griff
bekommen*

Daniel Zimmermann, Biirger-
meister von Monheim am Rhein

Ein flichendeckendes Angebot ist
mindestens so wichtig wie kostenloses
Fahren, das zeigt sich auch in Erlangen.
Verkehrsplaner Korda wiirde das gerne
mit mehr Schnellbussen und einer ho-
heren Taktung ergdnzen und die Fahr-
plane besser mit den Regionalbussen
aus den umliegenden Landkreisen ab-
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stimmen. Doch auch seiner Gemeinde
fehle das Geld fiir den nétigen Ausbau.

Christian Korda hat gemeinsam mit
Kolleg:innen in den Bussen Umfragen
durchgefiihrt, um das Pilotprojekt aus-
zuwerten. Die Evaluationist noch nicht
abgeschlossen, doch es zeichne sich ab,
dass viele Erlanger:innen das Deutsch-
landticket nutzen, sagt Korda. Als das
Pilotprojekt konzipiert wurde, gab es
das noch nicht. ,,Und selbst Mitte letz-
ten Jahres war ja noch nicht klar, ob
es dieses Jahr erneut ein Deutsch-
landticket gibt.“ Diese Unsicherheit er-
schwere es, innerhalb der Kommune
verkehrspolitisch nachhaltige Maf-
nahmen zu gestalten.

Korda hat den Bus an der Haltestelle
Zollhaus verlassen. In seinem Biiro im
dritten Stock des Amts fiir Stadtpla-
nung und Mobilitat deutet er auf ein
Papier mit bunten Tortendiagrammen.
Die zeigen, welche Verkehrsmittel in
Erlangen wie haufig genutzt werden.
Und genau wie in Monheim ist auch
hier das Auto das wichtigste davon,
etwa die Hilfte der Wege innerhalb
der Stadt legen die Erlanger:innen da-
mit zuriick.

Um die Zahl der Autos in der Stadt
zureduzieren, hat Erlangen aufierdem
die Parkgebiihren erhéht und eine ma-
ximale Parkdauer von zwei Stunden
eingefiihrt. Die gilt fiir alle, aufler
den Anwohner:innen. ,Um die Innen-
stadt herum gibt es viele Parkplitze
und Parkhduser, die nicht ausgelastet
sind’, sagt Korda. Dort sollen Pendle-
r:innen und Tagesbesucher:innen ihr
Auto stehen lassen und dann mit dem
kostenlosen Bus weiterfahren.

Push-MaBnahmen fiar
mehr Nahverkehr

Solche sogenannten Push-Mafinah-
men sollen das Autofahren unattrak-
tiver machen. Sie seien wichtig fiir die
Verkehrswende, sagt Marissa Reiserer
von Greenpeace. Das wiirde Autofahre-
r:innen dazu motivieren, auf Alterna-
tiven umzusteigen. Mafinahmen, die
ausschliefflich darauf abzielten, den
OPNV attraktiver zu machen, bergen
dagegen das Risiko, dass dann nur Rad-
fahrer:innen und Fuf3gidnger:innen
mehr Bus und Bahn fahren, wihrend
der Autoverkehr nicht abnimmt. Au-
Rerdem konnten die zusitzlichen Ein-
nahmen dazu beitragen, den Umbau
des OPNV zu finanzieren.

Trotz des Pilotprojekts ist Chris-
tian Korda frustriert von dem gerin-
gen Handlungsspielraum seiner Kom-
mune. Das Land Bayern deckelt die
Hohe der Parkgebiihren. Um einen
Autostellplatzin der Innenstadt gegen
zehn Fahrradbiigel zu tauschen, haben

Korda und sein Team ,.ein halbes Jahr
mit den Biirgern vor Ort diskutiert".
Der Status des Autos sei fiir die meis-
ten Menschen noch immer riesig. Da-
gegen Politik zu machen deshalb un-
populdr.

Die Vorgaben des Bundeslandes
sind nicht das einzige Hemmnis fiir
Kommunen. Das Finanzierungssys-
tem des OPNV in Deutschland ist ein
uniibersichtliches Geflecht aus Zustan-
digkeiten zwischen Bund, Lindern und
Gemeinden. Auch die ungewisse Zu-
kunft des Deutschlandtickets ist eine
Konsequenz daraus.

Fiir die, die letztlich fiir den OPNV
vor Ort verantwortlich sind, macht sich
dieses Chaos bei jeder neuen Planung
bemerkbar. Nach Erlangen pendeln je-
den Tag mehr als 60.000 Menschen
aus umliegenden Gemeinden. Trotz-
dem sind die Fahrplane der Regional-
busse aus den angrenzenden Land-
kreisen nicht mit dem Erlanger Bus-
verkehr abgestimmt. Dafiir brauchte es
unter anderem ein gemeinsames di-
gitales Betriebssystem, sagt Verkehrs-
planer Korda. Wer konnte das bezah-
len? Die meisten Kommunen hitten
aktuell gerade mal ausreichend Mit-
tel, um das bestehende Angebot auf-
rechtzuerhalten.
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In Baden-Wiirttemberg haben Ge-
meinden bald womdglich deutlich
mehr Spielraum bei der Finanzie-
rung als ihre bayerischen Nachbarn.
Ein Gesetzentwurf der griin-schwar-
zen Landesregierung sieht vor, dass
Stadte, Gemeinden und Landkreise
dort kiinftig sogenannte Mobilitits-
passe einfithren konnen. Bestimmte
Gruppen, etwa Kfz-Halter:innen oder
Anwohner:innen, wiirden dann eine
verpflichtende Abgabe zahlen, die in
die Verbesserung des OPNV flief3t. Im
Gegenzug erhalten sie ein Mobilitéts-
guthaben, das sie sich etwa auf den
Kauf von Nahverkehrstickets anrech-
nen lassen konnen. In Frankreich gibt
es bereits dhnliche Konzepte.

OPNV diirfe ruhig etwas kosten,
wichtig seien ein gutes Angebot und
ein sozial gerechter Preis, sagt auch
Marissa Reiserer von Greenpeace. So
traumhaft also die Vorstellung vom
kostenlosen &ffentlichen Nahverkehr
auch klingen mag - eine nachhaltige
Losung ist wohl komplizierter. Da-
fiir braucht es neben besserer Finan-
zierung auch Kreativitt. So wie im
brandenburgischen Templin: Da ist
das Busfahren zwar nicht mehr kos-
tenlos. Aber es gibt eine Jahreskarte
fiir gerade einmal 44 Euro.

In diesen Stédten gibt es kostenlosen OPNV*

*Einige Angebote, die durch a nur
verhaltnismaBig kleine Gruppen von Menschen
ansprechen, sind nicht eingetragen.
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