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Bremen, 1. Oktober 2009

Verkehrskonzept Bremer Nordosten und Gestaltung der Schwachhauser HeerstraRe

Sehr geehrter Herr Knebel,

ich danke Ihnen fiir Ihr Schreiben vom 12. August 2009. Es ist mir ein wichtiges Anliegen, die
Lebensqualitét in Schwachhausen, der Vahr und in der Ostlichen Vorstadt vor dem Hinter-
grund der bestehenden Larm- und Luftschadstoffbelastungen an den Hauptverkehrsstraen
sowie der nicht barrierefreien Querungsbauwerke in der Kurfiirstenallee und in der Richard-
Boljahn-Allee zu stérken. Dazu habe ich die Vorschlage aus den verschiedenen Stadtteilbei-
raten aufgegriffen und im Rahmen des Verkehrskonzeptes Bremer Nordosten geeignete
MaRnahmen ermitteln lassen, mit denen die Verkehrssituation stadtteilvertraglicher gestaltet
und gleichzeitig die Erreichbarkeit der Innenstadt im notwendigen MaRe sichergestellt werden
kann.

Zum Abbau von Barrieren fur FuBRgénger und Radfahrer befiirworte ich die Herstellung von
FuBgéngerampeln in der Kurfurstenallee und in der Richard-Boljahn-Allee sowie eine Ge-
schwindigkeitsdrosselung auf Tempo 50 in diesem Stralenzug. Damit wird ein wesentlicher
Beitrag geleistet, die trennende Wirkung dieser Hauptverkehrsstrae insbesondere fiir mobili-
tatseingeschrankte Birgerinnen und Blrger in Schwachhausen und in der Vahr zu verrin-
gern.

Die Einfuhrung von Tempo 30 im immissionskritischen Abschnitt der BismarckstraRe zwi-
schen dem Dobbenweg und der St.-Jirgen-Strae sehe ich in diesem Zusammenhang als
eine zielfihrende MaRnahme an, um zu einer spirbaren Verbesserung sowohl der Larm- als
auch der Luftschadstoffsituation in der BismarckstraBe und im Dobbenweg zu gelangen. Ich
freue mich sehr, dass die Burgerinitiative ,Keine Stadtautobahn durch Bremen*“ dieses MaR-
nahmenpaket unterstiitzt. Nahere Informationen zu den Vorhaben stehen Ihnen nach Ab-
schluss der Untersuchungen zur Verfigung.
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Mit dem Sprecher des Beirats Schwachhausen, dessen beratenden Verkehrsplaner Stempel
und dem Ortsamt Schwachhausen/ Vahr wurden, wie von mir Zugesagt, Méglichkeiten disku-
tiert, die Verkehrsbelastung in der Schwachhauser Heerstrale zu senken. Nach den vorlie-
genden Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung muss ich davon ausgehen, dass sich eine
Querschnittverminderung der Schwachhauser HeerstraRe negativ auf die mit Luftschadstof-

vernehmen, die vom Senat beschlossene Einstreifigkeit der Schwachhauser Heerstralle ent-
sprechend dem Planfeststellungsbeschluss umzusetzen. Die bestehende Halteverbotsrege-
lung wird nach Beendigung der BaumaRnahme aufgehoben.

Der Einmindungsbereich ParkstraRe/ Am Barkhof wird entsprechend der Zusage meines
Amtsvorgéngers platzartig gestaltet. Dazu ist vorgesehen, die Einmiindung zur Schwachhau-
ser Heerstrafe unter Beibehaltung der Verkehrsfunktion hoch zu pflastern und den daran an-
grenzenden, &ffentlichen Raum niveaugleich auszufithren. Zur raumlichen Einfassung dieses
Platzes wird der Baumbestand durch Neuanpflanzungen erganzt. Die Umgestaltung der Ein-
mindungsbereiche ParkstralRe/ Am Barkhof und Herderstrae soll in dem fur die Schwach-

Der Senat hat bereits mehrere Schritte unternommen, um den Lkw-Verkehr in der Schwach-
hauser HeerstraRe einzuddmmen:

1.) Anfang 2005 wurde die Wegweisung firr den Lkw-Verkehr mit separatem Hinweis-
schild an den Anschlussstellen “Vahr und “Horn-Lehe* der A 27 far Verkehre vom .
Bremer Kreuz dergestalt verandert, dass Lkw-Verkehre mit Fahrtziel “Centrum“ auf
die Nutzung der Anschlussstelle “Uberseestadt" geleitet werden. Hiermit wurde der
Beschluss der Bremischen Burgerschaft umgesetzt. :

2.) Bei der letzten Uberarbeitung der Karte des Lkw-Fiihrungsnetzes im Marz 2006 wurde
die Innenstadt einschlieBlich des Barkhofs bis zur Hollerallee und Graf-Moltke-Str. als
Bereich ohne Lkw-Durchgangsverkehr ausgewiesen. Hiermit konnte dem Beschluss
der Bremischen Burgerschaft teilweise Rechnung getragen werden, da die Strafen
der Innenstadt aus dem Lkw-Fuhrungsnetz herausgenommen worden sind und damit
auch kein Anreiz fur Durchgangsverkehre auf der Schwachhauser Heerstr. besteht.

Es sei mir an dieser Stelle auch der Hinweis erlaubt, dass die von Ihnen genannten Belas-
tungswerte nicht richtig sind: Ausweislich der Planfeststellungsunterlagen zur Schwachhauser
Heerstr. (Planungsabschnitt 2) lagen diese bei der Verkehrszahlung 2001 fiir den “Durch-
schnittlichen Taglichen Verkehr* (DTV) bei 25.700 Kfz und einem Lkw-Anteil von 2,09%, bei
der Prognose 2015 (Nullvariante) fiir den DTV bei 23.800 und 3,07% Lkw-Anteil und bei der
Prognose 2015 (Ausbauvariante) fur den DTV bej 24.800 Kfz und 2,98% Lkw-Anteil. Far die
Ausbauvariante sind es daher nicht 840 Lkw/Tag, sondern 740 Lkw/Tag, die den StraRenzug
befahren werden. Bei dem genannten Werten ist weiterhin zu beriicksichtigen, dass der Lkw-
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Die Einfhrung eines Lkw-Nachtfahrverbots zwischen 22 und 6 Uhr in der Schwachhauser
Heerstr. stoRt auf mehrere Schwierigkeiten: Ejn Nachtfahrverbot wirde nicht nur, wie von der
Bremischen Blrgerschaft gewollt, den Durchgangsverkehr verhindern, sondern auch den zy-
liefer- und Abgangsverkehr der Innenstadt, der Bahnhofsvorstadt, des Viertels und der Bar-
gerweide. Diese miiss

Mit fl’?d' dlichen GriiRen

I vV
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